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Vorwort.

Der Umlauimotor Gnom* hat in maligebenden Flisger-
Kroisan seinen unhestrittensn Ruf durch waverlissize und
denkbar glinstigste Arbeit aul grofen Fligen immer wieder
ernout erwiesen. I soll nicht Zweek dioses Buches sein,
eine eingeliende Besprechung seiner unter den schwisrigsten
Verhiiltnissen erzielten Hiichstleistungen und BeschuiTenhoits-
leistungen aufzufithren, jeder einzelne von der Motorenfabrik
Obernrsel Akt.-Ges. gelioforte Motor soll aber durch vollen-
dete Bauart, allerbestos Matorial, godiegenste Genauigkeirs-
arbioit und vollkommenste Leistung divsen Rof immer wieder
befestigon,

Nur dio sachgemiille Belandlung  diesor Gonawigheits
musohine siohert don Befolg, und sl deshalb in Nachstohen-
dem eine Anlsitung gur richligen Hebmndlung gegoben, welohe
Botuiligten gleichzeitiz auch eingehondon Aufsehlufl iiber die
sinmreiche Baunrt verschallh,  Geschiitzn st die Ausfilirung
dureh zublreiche Urkunden in allon Stasten.

Alle Versucbe, diese Urkunden 2u umgelien, haben nach-
unsiiglichen Bomillbungen pur zu Millerfolgen oder gins
verwickolton Musohinon gefiifirt,  Din ausgezpichnote Hau-
ausfiihrung und unvergleichiioh oinfache Durchdenkang dor
Einzelheiton des Motors Goom® wird sete sin Vorbild [ty
alls Flugmotoren sein,




Beschreibung des Niotors.

Der pachlolgondon Deschirelung ist der sivhenzylindrischo 80 s Mower
Bauart 1 an Grunide golegt, dessen Schnitizelchnung als Talel diesom Duche
bnizefiet ist, Selbstverstindlich (rifft die Besehreilnng anoh file dio sehwilchoren
winl tErkeren Banarton In sinngengiger Erwoitorang 2. Dio ans sorefiltigst
answesuehtom wnd gopriiften Gewolrkifstalil Tergestellten Zylindder drohen sich
i Webriele stornfommiz Do Gohfluse nugoordnet wm idip foststehende linrhrﬂ-

wolle, Auf dem Kurhelaplen ist in 2 Kugellagorn die Huny ge golngort,
in welehier stralilonfismiz din 6 Nebenstangen elngelingt sind.  Am oleren
Entde tengon Hanpt- uiid Neboostougen im gabelftiemic gelngerfon Kathonledzem
dio Kolben wit Einliiventil, Haopt- uud Nelienstangen it Kolhen, Zyiinder
Geldiuse dealien sich mm dlo Teststoliondo Kurbelwalle,  LHo ganze sieh drefiende
Musso dioot gleiehzeitig nls Selwnngrad, so dab sich dio vollkommongte und rest-
tnseste Ausnutzang der anfteetonilen Keiifee er Dior Motor Goom® arbibitet
i dem bekannton Viertakt, Erist mit solbisftfitigen alventilen wud zwang
Tiubie: gestonorten Ausstrimvontilen vorsehen,  Dar Viertukt entsteht dureh

1. Takt. Bewegt sich e Kollien ans dom § o ot punkete voel fnnien,
s Bowirkt or das A usaaeon,  Wiechel wird ein Lofistrom dureh des Vor
gty dor stoh belm Virlwistedmen an dden Ditge mit Trenustilf i
wrid durel olfe b polwelle, dus Gelduse, die Kolbin anid 1
in die Verlronnnngsrinmn sprimt,

enlile

2, Takt. Belw Rolbonriickenng sebifeit sivh das Ausaugvontil im Kollen,
s Ausstetmvontil Bloibt gesehlosson wnd puy wind das Gemiseh verdichie:
Kure vor dem Tatpaslt wind es entalindor nml (eeibe im

3. Takt den Kolbou orbeirsvoribeltend vor.  Mic dom Kollen natielich
lie fhp angeschlossenen Teile und, da e Kurbolwelle feststolt, misson ulle
auf ihe Tgeslen Lelle siel wmdeghen,

4. Takt. Wiliagl diessm Lowest siel dor Kolhon wisder vom inmeren
Tatpunkie pieh dow dulloron,  Dureh die jotet geitmeten Auspaffventile
wordon die vorbrnnten Guse npszotrivhon,

Divses Arheitsspiel wimdorholt sieh boi jodew Lylinilor witlrend e
Unpilrehing inmer wisder von gewon, Do Zpdinge bt so lugestellt, ulh jodos
Mal o wir Kurbolwolls sweekwmiiiig stoliende Zylinder das verdiclitote Gas
womisel entziindel.  Tie Zndangsfolre st wenn i 2 Jor von e
arsten nusgelend i O Deehelehinng mit laofendor Nommer  hogoichnet
wardon, 1, 9, 8, 7, 2,4, 6

Ans Figne 10 ersioht
stollung ey Kolhens fm
Fur Strimorepuigns fir ¢
leteht ervelellbirer Hoelsp o
verteiler uil Stromalnslimer vormitiolst 0
dor am Zylindorkapt angolirachiion Korke loitet, Thor Dekante sieh nmdrehenle
Boseh Aot bestoht dn der Hauptsavlie aus efmmn Siomensanker, woleher
siol in oinom Magnetfolile deabt wid bei 7 der Motorumdrohusgsahl einon
Strom ven 1HO00 Lis 25000 Volt erzeugt.

Verfolgt man an Wand dee Selinittaeichnnpgen den Woir des Guégdmisches
v o By erroiflmrer Nilio s Stouermannes aongzebrachten Vergaser nach dem
Verbrennunesraun gonauer, so sieht wnt, dull zundehst die elnsteimende Lol
#in wum Selinty des Fithrers gegon austeotonde Knaller nngobirmelites. Korhsieh
dnrelwieht, Der Vorgzusor sitzi divekl gof der als Stobirohr ausgebildoten Kurliel-
wolle, Dis Gemisels dureliziolit dieses Stablrobr, trite i dus Gebiiose ein uoid

dieinnige Kurholstellune, welelie min dee Hochst-
wiler 1 ilen Tutpunkt Tile ddosoh Kolben  orgilit,
i plokirisehon Eondiunken dime eln vom Fithrorsite
s ol I:Km rint Busel, welehor durel Strome

Labiolileiibtn don Zidfunken naeh




vorteilt sich nich don Kolhontiplen,  Die im Kolhenloden sngeardnoton sellisi-
titigen Einlobventile sind docirt ousgeliihet ond aosgeglichon, il zie nnhoein-
Hulit von der Zentrifugalbewegung sehlicten wnd 8ffnen bis Zusammonpressong,
Faptosion nol Auspmft sty lteefnoden hyben, Es ist klar, dai das Gnsgomiseh
anl soinem Woge his e Aylinder mit zur hervormeendon Kiililang idos Motors
beitriigt, und wir wollen nicht verfelden, an dieser Stalle hervorzoholon, dad
die giinstige Abdichtung des Kolbens. die giinstige Ausspillung der Zylinder und
damit die giinstige Arbeitswelse nllein dorch die in allen Stoaten von der
=oefinet des Motenrs Gnome erworbenen aul uns herteeenes Urkunden wowiilie-
loistel woriden net. Alle Nachah ] s Grund: I i 1s die
Einfachheit und die sichere Wirkung der Ursprungsbauvart erreichen.

Din Auspuffventile siml vermittelst einer identisel mit dder Bewepung iles

Kurholgestinges arheitondon Xorkenwelle, forner durch Nocken, Rullea, Fih-
rungs-Stnngen wid Doppel-Hobiel swangliulig gostonert,
Anl eine vorsiicliche sellstfitie wirkende Sehmigrang Ist der allergralte
Wort gologt. Sie erfolgt dureh eine zwanglintiz angetriehene unid gwong-
liinfir nrbeltende Kolbenpumpe, welehe duech X nwelle die Arbeirskollien
undd Sebleber eagelt und das Oel durel fn der holilen Kurlielwolle liezenden
Habro divekt den Verlranchsgellen zntiihet,

Fertigmachen zum Ablauf.

Bevor der Motor angelassen wind, ist Tolzenilos nuehauselien :

1. O oz Deacleventil zu dem unter Ueberdruek stehomdon Beliflter dicht Wil

2. 0b o Aylinder Test im Goli .

#. 0 die Propellersehranbenmuttern gesichort sind,

[, Ob itor Vertotler uml soine Pole bier siwl. mnil p o i ndtiganfalls
din Kontakistleko wit elnem sauberan, homehyebteiokten Lappen,

B O die Zindkereen got Testeeselhieanbt, wivht vorsclmntet wml die strom-

filirendon Messingdeiibite sl o crste hinfestigt siml,
i@ O alle Selrmubon der Kurbielwellealefostizung sot angezagen sfnd,
7. O alie Schrmuben an den Txlinderkipfen, welehe dio verselisdenen dort
itindlichen Opzgane halten, sicher sitzen.
Wl e Aussteamvontilfedern die erforderlivhe Spaammne besitzen,
Man Buse i Benginleitomgen doreh, vor allem fiberzenge mon sich, dai
ter Voreaser spuber unl die Dilse nipht verstoplt st
Darel lnngsimes Drolion ded Propéllors  bel aligestellter Zindung stelle
man fest, ob idie Zalinder and Ventile gof Zosammenpressung halten, o
Propeller mul zaeiekfodan, wenn (e Zusquomenpressing sl Ist, 1st dies
wielit dhor Fall, 5o Hewt der Fehlor tmaist ah vorselunutaten Anspofiventilen.
weleho infolgedessen nicht mebr diche schiiethen,  Man ddrolo sie mit efiem
Selilitssel hin wnd Ler, piehdem etwas Boogin wilgogosson ist, damit sich
ilor =itz winder reinlgen koon, st die Zusammenpressune in Ordunng, so e
festize mon das Zindkabiel, stolle die Gass und Laftgufule 50 ein, dab
eln reiehes Gomisel entstelt, und deebo nan den Propeller durel Zog am
liken Pligol un,  Man heachte hierhel, (ol das Flogzoug festzulialion
ist, duniit es miche den Anwerfenden iihorrennt, Einige Troplen Lienain
mit dor Spritge divekt durel die gefiffnoeten Ausst riimventilo in don Zylinder
wospritzt, orleichitern das Auswerfon,  Thie normale Tmdrehunzss

W ddes
Motors von 1300 wird am Gesehwindigkoitsmesser ahgelesen.  Ist ein
soleher nieht vorhanden, so kano man die Umdrehungszahl durch Zihlen
der Palsationen fm Oelglos feststellen, wenn mun die ermittelte Anzahl
der Palsationen mit der Zahl 125 vervielfiltizt,

— —




Betriebsrohstoffe.

Fum Detrioh wird Benzin ven 0700 his 0,720 spez. Gowicht verwende:.
Man boaehte et Einlillen in die Bebilter, dall die Siehe snuber sind wul leze
fiber diesellin yoel ofu Stick Filtertagh, am hesten Wildloder, domit das ointre-
tenide im Henzin enthaltene Wasser suggesehivdon wind.  Mun achte durant,
dull el mindestens 2 e, bolier Luftraum jm Bebillter verbleibt, damit geniigend
Deiek *gul die Flissigheit gepumpt werden kanp, o don Brepastoff dem
Vergaser zulitiren sn kimnen, Vor dem Aolnssen des Motors wizd der er
forderlivhe Uebordeack durel dio Tandpumpe erzougt,  Wilirend des Betrielies
muli v goeignetor Weise filr Zufithring  cfnes hostindigon in ricltigem Vor-
ldiltnis steliendon Deockes gosorgt wepden,  Selbstverstiindlich st dies nur
notwenlig Lol tielor wie der Vergusor lingendon Bebiiltorn Dei hither legondon
wub oln Lultelnlatyentilelon die Kildung von Laltverdfinnnng sermeiden.

Zur Schmieraug sl por chemisch reines Rizinusdl von weitler Farbe e
natel werdon, und st aneh hior 2u boneliton, dat hoim Einfillen dos Siel rein
gt und keive Uneeinlichkelton in den Behdlior golonzen,  Dis spez. Gewiclit
diss verwondoton Ooles soll obwa 0860 his 870 sein, Man spare hier beim
Einkaul nieht, denn bei Verwendung nicht reingn Oeles vervussan der Molor
und die Ziindlkerzen,

Ursachen von Betriebsstdrungen
und ihre Abhilfe.

Fidgony sfeh withvond] der Arheit dos Motors Unregelmiiighoiion Im Gange,
go goben sich diese o versehiodene A Jo ek liver Ursnele knod anml
woiril vin it selnen Motor vortennter Stenermann hre Geiinde bald erkenuen,

1, Es-koun, wonn tlor Motor Iulnl'.r.lirh wu selilgeon heginnt, elne Auspoffventil-

fo sobicvelion seln, Qoely wwlngt diex dleld sue Lodduog, do darel die
Unidesliung dos Motors oy Veutilseldud aueh phne Federn bewirkt wird

REN die Agomainleistung tnel, so lst ontweder
) tor Benzinvormt selon soweit vorliraneht, dat e dureh dis Regel-
ventil wobende Denok pieh mele gur Zululie gonigt, also  Aatfillep®, ooy

by dio ehilterselinnbe selilioft nielit dieht, so dul der Drock sntwedeht,
alsn el dinsert,

-
e Dhie Stivinge legt oo don Lofungen oder am Denckyentil, foleliel
LAufpumpen des Drveless i dee Hasdpompes,  THI0 dlesse pomil
DPampiblenckmosserhoohachtung pidht,. so ist Ventilkegel nnd Sitg o
Lot dlie StGentige an dee Leitung, Duaroliblnsen ofieser oder
iz ook Mingel,

A Bl dilveron, sturk anwestéongt goweshinen Motoron Fie Ot die Leist
pneh,  De Ursnehe st datl die Yemtfle sichr mebre oieht  sehlioben
nnil sind divse it PBmsstefnpulvar ol Oel geessend pnebenselleifen,
woenul gpui Ao Prole’ mit sufeegiotondom Bonkln mueht, wolehes oieht
dupelsivkern (el

L Wloplen des Motors koun dureh awsgolivannte Togor verdsiehl soin unil
sinfl diese dwnn zn prsoteon (o beston in dor Fabeiks, Anel kann ein
Kloplen aufteeten, falls bei ddon Motoron o wl o o die Zyvlhider
soliloelit im Goliftase verkeilt sind mul Tst diesem Uehelstand. duomi sofort
alveahelton, dn der ZyTnder fibemifibiz angostroigt wird,

s ontstoht ein Kloppern bei joder Esploston, wonn e Sehranbion,
welehe die Kurhel mit den Belestignogstilechon verlinder, uielit Test sinl.

—_— -




dus Lultloch des Oelbeliiters offen 80 wnd der Telidlior sonue Riginusiil
enthitlt such die Luleitnuzsriliron milgsen sanhor sefin 18t dies o Ondoong.
unlersuche man e Selipierlteliog des Cesiinges, Do Oellicher der 1auel-
stangonkiipie verstopfon sich leichr, woun din Anssgevontile verhogen wnid
sehlenhe seldiofen, sodail dip verbivinaten Explo
durehdringeg und dioses erhiteen,  Falls dio Oellbelor
Kolben vorstopft sloil, bewirkt dies ein Yerboommen do
tungen unid e olebl sofortiger Abhilfe eine melie alee winder selivere
Zelindorheseldidipimg. Bs i ovor allem darsdd goooobitei, dofl nor g
filtrieries Hiaimsa) spiies Gmsdeht 00000850 Verwandigz fudet

T b SR rol telte in verseliodonen Fillen efn -
ai wonn der Diehtpmgskesgen vorschimatar Bstonnd anklelins | Reinigen®
I Einlihl- veler AuspulPyentile vorseloutet sind ler nieht st sehilfeden:

leifen dersolbion it Oul wnd Blmssioinpulvers. Moo oo g f
entitsitz oinige Keeidestricho wnd 1 fen Ventilkegal ofn. s
mitsedin. sieh dio Stelche wopay e il e Ventitsitee wh-
dritekony wenn dos Vontil Totelt ouf seinon Site seliligt,

Litniliciree unehiiolon,

ey Die Zinikerzo il dicht anfsinet:

1 Die B Eoolhomringy and IKolhenringe sheonntat sind s JEr
ey bei den ersten Umdeeliongm des Motors ain eogelwidrizes Gorinsal
Wiirt, Boo st dossollio meist { mivht rivhitle wheeragena Kuehilwellemi-

festizunzsmutiorn suriickzufilron.  Enisiolion w itriolies
Uneegelmidiskelton apd getzen ein glder wmelirere Zvlinder aus, ao nnl

1
o Mognetsppaent. ded Zinikescen wnd mn Riadativontil noelselion,

Ausserbetriebsetzung und Reinigung.

Mau reinige den Motor Sulortich mit Oulinppen ond Plisel, beseitizo don
hed einem Kingeron Flug eingetretononfalls angoserzion Rost, spritee Potrglonm
dureh die Auspuffventile fn ' den Zylindes ned dealie don Mutor dann sinigomnl
tanreh den, Propellor lioeam,

Mau sinhere den auselnandergonommmen Motor mit Bengin und ile die
Teile leicht oin (siohe Allﬁl:lllzrlllf. Gunz hesonders achte o and die griinl-
liehio Roinigung aller Relatorlichor,

Aufbauen des Motors.

Niteh einor vorg Ausbessorung ader geiindlichon Reinizwne allor
Teile, der Schmiorlicher usw, verlalire mnn Tel e Aaflinen wie folgt, wobei
immor wu heachten dst, dafl die fneivonder siteenden Teile peinlichst von
Sehmutz frel wu balten sind,

Erst baup mun die Zylinder in dus Gelifuse unid achito darmof, dai die
Zylinderkoilo gt in dio Nuten des CGobinses pussen,  Die Keile (dirfon auf
dom Tiekon uleht teagen, jedueh um so sorgliltiger an don Seiteniliclon.,
Joder Zylindor ist lnulend nummeriort und mub so eingesetat wordon, dal die
Nummern in der Richitung des Uhrzoigors Toetloufon,  Die einzelnon Nummort
helinden sich aul dem Kell und in der Keilonte, ebenfulls wiodor nm Gebiiuse,
Die Gebiusesolrauben sind got anguziehen und za sinhm'n.\

Jetgt baud man die Finlafventile i die Kolben und die Kollien an die
Nobenstangen, achte mmer wieder aof leichten Gang aller bewogten Telle,
songfiltigate Oclong und griipdlichste Sicherang. Dio Koebelstangen sind ont.

—



sproehond don Zylindorn wit Zablon versehen, Boim Einbup dei Kolbay it
Kurhelstungen foge may sjeh felist alie [Tnoy g ohne Kurbollager and
similiche Nol wort (lor N T
Folgra el gureeht, Hihee dany zoerst die
Nolostangon i goletat e Hanpe
stapgo ein,  Mierhei ist davand goachion,
dludh thie Kolbensnssparangen alle hintor-
oinouder (ADbildagr 1) and zwar ent-
egonzvsatalt der Drelriclitnng les Mo-
tors sitaen,

Nuehilem  suletel  die Tanpistange
vingefiihrt isf, befestize won ilie Xehon-
stangen an der Hinpistahge mitiels der
Karhotbolgon wnd Tge weheinandor din
RKugolluger ein, weolehe gleivhaeitig din
Steliorme dor Kurbellnileen Wildon. Die
Rugolloger diiefon nuemic Harthols oder ==
Kapferhoban ehuotriohen werden,

Jott Tibee wan ilie Korbelwelle von

ler Iiimikmoureiw wns fnodie gt .\‘—‘
stanga oin wnl  gleleleoitiz von  ider
andleren  Seite dle Stoleenugsskorbal, Anbildung 1
Dio boida Tolo siesammenlaitonde Maiter walt ot angegoen wiil gosieler!
weridon.
s Kurbelwellenlugorgelduse. in weleliom die heiden Kuppllagor borelts:
At il grasivher! sind, wind gun Gher dis lange Bode tor Wurlielwello
i s unid om Geebilnse vessuhrubt el gesichort, Hierbel ist stimdiz
der gunge Kollienanllng, 2u Weelier,. stamit ddie Cowibhelt vorlmnilon jsl. aii
el Tell skeh ek, Nun Lot men don Motor wisder wm mod gwir mit dor
vorstohonden Worhiolwelle pach aoten and hefestign den St golifinse:
devkel wit Suissellhronggen, Veontllsiassel  wud Vinitilstango tiahitnza,
Mo Anssteamventily werden cingobunf, gut godichtet nml gesichert, die
Novkonbitelise mit anfgolipton  Ausstrimneekan, spenerungsanteiolstl wml
Noekonrml filior die Stonornpgskoriel weseloben il der Stomernngsgolilise:
dew o Propeliersapion, mughdem die UVmlasiriiler angrehinnt apd
Mo Novken dingestellt sind, an dow Steverungsdocikel DoTestizf.

Nohilen (e Ausstetimyent stonsrune vollsgindie aulgelunt nad oingesiellt
it wind et Motor wioder lermongoitrohr, dir Stromvertoflarriie anfeesetr
and s Powpens sl Magnat-Antelebsend win Kurholwellmlageipoliinse Do
fostlet.  Pron kiinnen die Aildkeron ninsreselimnulit und witiels dor Mossing-
drilite mit den etsprochsnten Dralithaliern am Stromverieilor srhundon
woersdon, Joter wind die Moborandnge gul Matormitielse wihio uulgieogon uni
TeslwstEaet, Aikpalagipuit, Oolpitagie il Vergusor angesehirnabit vl angeschlossen
wndd der Motor it wieder hotriehsfih

Untor alfon Umssimten ist bob all digsen Dandhalnmgen anl sorefillipstes
Einsetzon allor  Diehitongon, festes Angighon il poinlichsics Sichorn allar
Seltanlon au il

Jwdir einzetnn Teil g var dem Kinbon sundehat sorgfditigsd in
Fren=in odor Petralon nusgotaschan acerdon, duamit aweh der goringstd,
eliva noch haftende Schwutz endfornt wird. Fir dinsen Zweck Hefern
wir Besondars goeignoly sparsame Appavale gogen billigsto Hereehung.
Nach dioser Reinigng winnitlelbay var dem Zusammeonlai sind die Teilo
rittels Pinsel yul itndd worqfiltigst mil Rizinusdt oinzufotton, din Gelank-
wnd Solniersfollon wit Rizimuwsil zu tfhergiofion.
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I Ansehtot an die vorstehende knme Heselireibuig des swockmissizon

Ausannnenbiues unseres Motors
den Binlwu einiger wichiizer Toile hosonidors.

nowe erBtatern wir nounmelie wachistehond

Zum Einbau der Kurbelstangen in die Kolben-

bolzengabeln sehiohn i
she anit ihrem starken Ende (AL 2) i
din Ginbel, fithre don Kolbenbalepn 1
ein il gelite darand, dudl die pesen
Verdrehen sichernde Nase in die Nat
dar Galel richtiz eingofillice wird.
Dann steekt mun I die Bohring des
Bolzens eln mit beiden Eoden vor:
stelondes Koplerrithrehen, fbor wel-
vhes die Scheilen J heidorsoits anf-
gesehiolon  werden,  Durel  Vor-
stemtinen  des  Kupforrihrehous  anf
beiden Seiton wird der Bolzen ge-
slehert, Bei Ersatz der Seheiben J
aehite mnn daranf, dal diese richiis
ausgelithel sind: ¢s kitnnon kelne ho-
liehigan Sehoilen verwondot wepilon,

Abb. 2.

Abb. 3.

sotwt jotet mit elnom Diestpderon Sehliigse]
A den Kedbon on dis Kolbouhol
llitssel bestolit ans einer Rilre,
2 Anschliigen o wnd b vorselion st Die 1
sargfiltlg B elnom = thstoek Hofestizt uml ilis
Kurlelstinae so eingebraelt, dall die Gabel ewisclion
e heiden Ausohlige Lol Dies geschioht. wm
ein YVordralion dos lollions zu
vermaoiden, welchos boim An
sehiranben  les  Einlabvenrils
anfiritt,

Mun bofistize doy Kollien
an der Kollionholzeneatiol und
selie s, Al ey wat fost s,
ohonsy die Naze dor Galel an
dem bieelite hestimmten Motz
i Kalben, 1 Stellung
stehr der Gl iz otwi |
liis 2 o yvom Kolbonhoiden
ontfernt.

it
o owind

il

Man pelune nun eine Rotkayifer
Dostreiche sie mit Geaphit und Hige s

sl

T I
wisehou Kollion-

holgengabiel uoil Einlafventilsite. Es ist o hegehten,
dall das Ventil sich nielt lisen darel wd die Dichtung
dalier s fest angozowen woridon mol,

dall eln Liteen wnmiiglich fat,

e ﬁ
w Dureh Anfliegon der Scheibe nach
‘;:_“”“"/ Abl. 4 ko eine hesondere Sichernng
l gegen Lison Dérgestollt werden, ddie 1
ABD. 4. aber bel weicher Scheibe und festem
i Angiehen nieht erlforderlich ist, Abb. 5.
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Einsetzen der Kurbelstangen mit den Kolben.

Wenn die vlinder der Leihenfolg pacl im Gohi hefestigt sind, so
loget man don gatizen Ansanmonban am besten anf einen hesendoren Auflmubork
(AL, ) uml sehieht efnge Ior 1Railen naeh Nebosstnngon und Hanpt-
stange mit Kollion vorsichtie in die Zvlinder und leachie hespnders, dall der
Diichtumgslkeeen aleht verletet wird, AL 7 diont zur Erklirong
iosos Vorfalirons,  Sio weiet dos Einselichon des Rolhens bel
sheirligeitizer Verlrelung der Stunge in din wagreehte Elono.
T dlem Angenbitick, in welehom die Napptstange gedreht wind,
wm e Nobenstangon zn hefestizon, ko man dle Drebung
el reehits ofler ke je nach der Deeliclehtung iles Motors,
howerkstellizon. Moo richte o so oin, dad die Kolhenaus-
sparnng sieh in der V' milralinngseiehtung: hinten betindet, Aul
jralen Fall miissen alle Summorn aul dorselben Seite sein,

Abb. 6. Rgim Einsetzon der Kurbolholzen achie man ddarand dufl
die Nason dorselben i tlie  vielitizen Aussporopgen kownen.  Mit e
Binsetzen der heiden  Kogollagel st dunn
dor sungy Kurbolstango- und  Kaollpngnsanm-
menbian fertiy wnfgelant.

Einbau des Einlassventils
Abb. 9.
Das ieonihiolio Einlabvontil sof sich nus
wiehraren Manptioiion susammen, nimlicl:

T
e 1
Diotin Glosronigow]

Lotgiorer ist 80
Gogengowiclitsholzen 3
Prer Ventillezel lnt ob =
wolelie die Gorongewichto No. 786G mit fheen
dapfm eingroiben,  Die Uegonr jelite shinl
20 sngooeinol,  dalk sie Dei dom Umisuf

SE] RIS

Fig-3.

Abb. 7 u. 8.

alle FliohRrite fes Vonilkezels
aulliehen vl der Ventilkegel
vollstiimdig s (Heiehgewiclit
komit, o witleondl der Zu-
simmonprossings-,  Kxplosions-
unil dler Auspmifzelt aof geinem
Sita dicht sehliplon 2o kiinnon.
Dupels ilie Efnlabveutilfoder No. 788 wind aolerdem fir doen rechtzeitigon
Ventilsehinl Sorge gotragens 757 80 die Bolzensicherong.

Das Kurbelwellenlagergehduse

it den grobien Kogellugesn bilden ein Ganzes wl soll nor i den ullersel
fenston Diillen auseinandor wenommen werden. 15t oin Anseinandernehimen

=




einmal orfordeclieh, doun ist helm Wiedergusmmeubou daeanf 2o geliten, daf
die: Kugellagermutter gut gesichert wird und sine Klommong in don Logern
nieht eintrirt,

Iigim Einsotzen ddes St hutzringes st an beuchton, dull die Ledpr-
sohoibe nicht #u fest nngezogon, mithin eine #zu starke Roibune vormiodon
wird, Dieso Unvorsichtighelt wiirdo oingn selnollon Yersehleil dor Loidor-
selieibo horheifithren.

Bevor das Innere des Motors endpiltlg verschiossen wird, versdume man
nicht, etwa '/v Liter Rizinusal einzutiillen nnd wenn xn allerlotzt die Versehlul-
sehraube anf die Propeliornase gesetet wied, sind vorhier noel einige Opl-
einspriteungen zon machen, damit joolle Teile geniigontd Ol habon, wonn_der
Motor anspringt und dig Oelpampe dis Oel noel wivlil an die letzate Ve
hrwuclissiello. hringon Kontile.

Die Ausstrimventile

sind g0 aul fhieom 8ig 2 befestigen, dad die Ventihobel miiglichst gleieh mit
der Motorennelise stehen, Wenn  die Ventilkegal durel dio Ventilrollen und
-Stungen von ihrem Sitz algodriickts sind, wiissen dieselben poeh  otwn L anm
weit  heruntorgehien, damit o dem Gostinge dieser Splelraum vorhunden ist,
Waonn die Apsstrimventilstovernng  obue Spielrnom arbeiton witrde, so Hinir
man Gofahe, dall Teile dor Stewerang brochon,

Einstellung der Ausstrimung. Abb. 10.

U don Motor zvoreweln, wird der Zslinder X0, 1 5o cestellt, dadl or
sieh 15° maeh dem oberen Totpunkt bitindet : in dieser Stellung selilielt orade
s Aunssteomveantil.  Jotat drobt man die Nockeobiichse von rochits oaeh
links si weit, dald der Nocke No, 1 gerade die Stonerrolle beelihet, ohoe die-

seibe gn helen,  Jedoeh

mull die Goegengewiclits-
rollo nof dem Ventilkegel
aulliegen, In dipser Stel-
lung mifssen  sieh  gwoi

Zilpe sles  Noekourndes

goy hinter gwei Lilinen

des Stewerungsantrioh-

rados  betinden und gwar
in der Achse des Yylin-
ders No, 1. Eine etwilge

Abweiclnng wird ansge-
— pliehen, indem man den

Matir im no der klei

neren Abweichung dreht,

Hieraaf worden die sich

aul der inneren Seite dor

Vropéllerzapfen  befind-

lichon  Umlaufriider  so

weit gedreht, dall sich je

S Zibne goniu gegenihor

stelon, Damit sich  die

Riider nicht verdrehen

ledinnen, worden sio mittels

Abb, 10. Stifte dureh den Propoller-

sapfon festzobnlton, Beim

Anfstecken dos ]’rnliellema;l!mm miissen die Zilne der Umlanfrider zenan

in' die Liteken dos Nocken- und Stenerungsantriehsrades passen, Dei Nieht-
heachtung obiger Vorschrift klommen sich die Zahnrider,

— 8 —



Die Ausstrimventile sollen beginnen zu  iffnen, wenn der betroffends
Zyvtnder, also beisplolsweise derjenige No. L, etwn 57° vor seiner unteren
sonkrochten Lago in dor Drohriclitung des Motors gesehen steht. Die gunze
Iranf{nnu;,mlnuur des Binstrimventils soll also etwa 252° des Zylinderkreises
wirgen,

Ziindung.

Man beingt don Zylinder Ne. & genan in die antere: Totpunktlage ond
regelt die Zindung fiir Zylinder No. 2, der sich jotat ofwa 20% vor der olberen
Totpumktloge hefindot. In
iesem Augenblicle mull dio
Ziindung  dieses dylindors
erfolpen, Zwecks richtizer

Linstellung dersallion
Tringt man das Halnewd
des Mugnetapporites sufier
Eingriff, stellt denselben
il Ziindung, wornud das
Antriohspad widor in Hine
rilf gebiraeht wird.

Die Ceipumpe

arhaiter swanglintg nnl es
ist nieht nitig,  dieselbe
ai regoln. Man har sieh
nur davon g Gbergeuwon,
dal das Osl ingeniigender
Monge zuilicll, was mwan
leicht an der Lultglocke
ersohon kann,  Fs dbiirfen
in dersolben keine Lult-
blasen  enisteben,  woder
bt Ingongsotanne,  noch
willirend des Betricbes. Abb. IIL

Unterhaltung und Reinigung.

1. Ausstrémventite, Die Asstrimventilo legen gang Trei wnd sind leieht
anseingndorznnelmmen. Ao iheer War rorfipt sine wilige Scliiorony vou
Zeit wn Lelt nnd Auswisclion mit Bengin.  Noch jedom Abbpuen beachie man
das notwonidicn Spiel om Gestinge von 1 owm ol s Dichtschlivden dor
Ventilsitze,

2, Einlassventile. Sin die Ausstromventile auselynndergenommen, so kann
Lo diesor Gelogonbell gleichzeitiz wneh der Einlaliventilsita gopriilft werden.
Wenn mun in die Boheang des Venlitkegals ein drejockizes Hobz einklommt, so
Kann man Jeichl versuehen, ob die Foelerspannung sm Einlafventil noch die
riehtign ist.  Falla die Federn ausgeglilt erschoinen, so nelme man die
Vontile hersus und priife die Pedorn.  Hiufl sind sfe nur versehmutzt und
o8 wonigt ein Rofnigon,  Fulls sis ausgoglibt sind, mub man sio d Nonge
arsotzon,  Sehlioton die Kinlafiventilo nieht, o soll man den Molor nlell weiter
Tanfen lngson, vhne die Ventile In Orduung gebroeht zu haben, s kinnen nidmlich
tiol wndichton Eilafventilen durchschiagende Zimdungen das Schmiord! derart
vorkoblom, dafl e Schmiorldeler verstopft werden, Jeiler Zuflnd aufhiet,

— 14 —




Kolbenbolzenligor anfresson nnd sogar aneh die Plenelstangen bis zum Biogon
erhitzt wardan. )

8. Kurbelstangen, Mun versichere sich von Zeit vu Zeit, daf die Fulilagoer
dieser Stangen nieht warm lanfon und man sehe vor allom dunach, dul die
Plonelstangan-Sehmierlicher sich nieht durch verkehltes Dol verstopit haben.

Fiir das sighers Arbeiten des Motors ist zuverlissige richtige Schmierung
Lebenshedingung.

4. Die Zyhinder. Man lusse une dureh gape erfabrone Mechaniker die
Auseinnndernahme der Zylindor, falls es notwendig heinen sollto, vornek
Im Falle dor Zylinder oine starke innere Heibnng ansgelulten hat, wag sivl
Auferlich dureh bliulch-heranon Anlauf woigt, mul untersueht werdaon, oh din
Ursaclio mangolnder Zufiihrung von Schmierdl zmmsehiroilien ist  Man stelle
sumdchst fost, ob dng Loftloeh des Sehmierdlhehiilters in Ordoung ist, die Oel-

umjpe chchtiz arboitet uml allo fimoren und ffuferon  Oolkandle in gotem
Zustand sind. Mioraut mul der Kolbep unl hesonders der Dichtungskragen nach-
gosehion werden und, wenn diese Tello in Cednung sind, beseitigo man die
am Zylinder etwa verursachton Rillen mit gy felnem Helmirgel

Wenn bl unsanfter Landung ddes Floggenges dor Boden vou dem Mator
borfiliet wird, o golt dies meistens ohne Beschiidignog der Zylindor al und
ist ¢s eintrotendonfilts nur notwondig. die Susstriimeentily gn ersetzen.  Mangh-
ma! kann indes bei dieser Gologenheit vl oin kaune feststeliharer Rill in einen
Zutinder entstelon, dor sieh dong withrond dos Botriohes orweitert, In einem
solchon Fulls ist os unbodingt ratsamy, den Moter ans zor Untersuehung oin-
zmsenden,  Munclmul welgt sich auel in der Lingsseliso des Avlindors eiv
pntleh-brinlicher Streifon.  In diesem Follo liat dor Kalben duno in der
Resol oinen Rl prhiatten and ist seine Auswochsiung Uringend arforderdich,

Boi den Typon o moil e o st die Zylinderkeile, die zur Posthultong
der Zalindorringe (lionen, von Zeil zu Zeit nachzukeilon, do sich sonst pin
Spielrum Lilder, dor elio regolw idrige Beansprochung des Zylindors vornrsacht,

5, Kolbenringe. Bei der Priifung der Kolben seho wan duranf, dall die
Kolbenringe froi in {hron Nuten spielon.

G. Steuerung. Diese hodarf keiner besonderen Wartung, Es ist edaeh
sorgditltiz darant za achior, dul de leinen L file Eiuhruugm; in o
Nockenmuffe wml in der Wello uieht verstoplt sind.

Matorenfabrik Oherursel Akt.-Ges.
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ARBEITSSCHEMA

FUR UMLAUFMOTOREN 80-100PS.
IM BETRIEBSWARMEN ZUSTANDE.
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Z.N2.v229.

N, Resoyyr
N\ Serrefps
\

&\
Resouffil N,
.sr/r/f/é;f S

— :;)'; ::Z é:_ ] von Heverserte gesehen.

iT MA
FUR UMLAUFMOTOREN 160-200PS.
IM BETRIEBSWARMEN ZUSTANDE.
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SCHEMA FUR EINSTELLUNG 460PS.

Z.N2V2ZN

E]
ARuspyf schliedt

Rospyf §pnes Lindung
| 79/7mer Ssenkrechl | £schliesl 3 senmrecht | fadnael ywagrecht
SCHEMA FUR _EINSTELLUNG 200PS.

Rospeyf dyymel
fo/imel 4 HAGrocs’

Rusoyff sChiesr

Lsenvedt & wagrech!

Zindung

feinaes Swagrech!




SCHEMA FOR EINSTELLUNG 80PS.

Aoy schliep!

Auspy) gjfnel Lonadung
fo)jmel Swagrech| 1senlielf Iwagreoh! | 1zinael ysenkrechl
SCHEMA FUR EINSTELLUN PS.

Ruspyyf Gnel

1one! 4 senkrechi

Rusouly sChnest

1 schlvefl

Bsenkrecn’

fronae!

5 sepkrecn!
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Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges.

Einzelteile mit Stlicknummern des Vergasers

Bei Bestellungen wolle man neben der Motornummer
die betreffende Sticknummer deutlich angeben.

Al. MAIA AT @ A%



Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel.

io Sclmderpumpe, mit welcher wir unsere Fluggengmotoren ousriiston,
D wird wwonelfnfie augel sind daran Hingelteile mit Stick-

ninmern anf dar beigeliicten Tifel, fhre Benenttingen aus der Profstiste
der Eingolteile an ersohen,  DHe Pumpo ist o flren Houpiteilon fie allo Motor-
grovon glefeh. e Leistung wird dureh dony Tl dor Pumpennoeken bestimmt
ol gokennzeichuet, THe Motoren |7 erhulten sine B8 Oclpumpe, wihrond
11 it 88 Pampe puggerilstet wird,  Demontsprechend dunn die Motoes 173
2ok, B& Oelpumpen und 174 2 Stk 88 Pympen,  Die Unuilrehungon der
I‘nmlmnwnlln bibefiet bt 1200 Matorwmdrabungan dn der Ainote, bei den
Motorentypen 17 wod 173 2100, withrend hel slon Motorentypen U1 und 174
2700 Unnlrehungen in der Minute, Die 68 Oslpampe liefert bel 2100 Um-
drohungen 545 Lte. wol die 88 Pampe e 2700 Pmilrehungen 10,18 Litr
pro Stunde.

38 =
O o 3
—y—r—

Uebier dem Oelelnloufstulzen am  unteren Gebfuse der Pumpe st der
Pumpeunoekey, mit welehom  die betreffonde Oslpumpo versehon ist, dureh
die Zifer 65 beww. 88 hozoichoet, Zwecks Vermeidung schwerer
Stérungen ist beim Einbau einer Ersatzpumpe darauf zu achten,
daB eine solche mit richtigem Hub und Drehrichtung zur Ver-
wendung getangt. Unterhall der Notiz, welehe am Sehmierpiuponbelilter
angreniotet ist, st der linke Abgangstutzon mit dem Keich 3

v i and der rechte
Stutzen mit dem Zolelion :i gelcennzeichiet.  Dor mit ,l, bexeichnoto linke
Statzen stoht mit dem grisberen Kolben in Verbindung sl ist durel don mn.
O bozeiohnoton Anschlubstutzen auf der Kuarbelwolle verbunden, Ther dureh p
gekenuzeichnote Ovlstntzen der Pompe stoht dom kloinen Kolbon desselbon
in Verhindung wodl wind mit dem dureh T geketnzeichuoton Stutzen er

No 3064 10 W0 105



Kurbelwelle verlimden,  Auch hier diicfen unter keinen Umstinden Ver-
wochislimgen bei  der Montage stattfinden, do sonst schwere Stirungen
unnushleibiich sind.

Nawh Balestigung er Pumpe un der Motor-Aufhitngescheibe werden zu-
uffehst die beiflen Stutzen mit den Sturzen an der Rurbolwelle durch Kupfer-
leitungen unter strevgster Bosehtuug der vorstahenden Vorsehrift verhunde

Der Steuernocken (et ein apl seiner Hulleren Scite elngomoifieltes T
und dlie Sticknummor.

Do Pumpennockent tefigt anl seiner fuleren Seite die Zahl 68 oder 8.8,
welehie sainen Holi iy Millimeter apgihl and gol der inneren Seite wiciler die
Bifieknummer.  Die Buchstaben D und G, welehe jelder Nooken triigt, “ilienen
als Zeichen, winn wan die Pampe e einen rechisdrehenden Motor (noemilor
Fally vorsehen will,

In Jeteterem Fulle sind die 2 Rocken so puf der Welle aingeleilt, Jdall die
beiden Buehstabon ( eines joden Nockens sich von der Wolle ans jo dlor
gloichen dismotralen Fliche befinden, wie Figur zeigt,

Wean wan die Pumpe von einem Hnksdrebentden Motor westonern wiily
s dieselbe fiir einen rachitsdeehondon Motor gelirpel
die. beiden Nocken derart aul der Wella anlg
Buchstaben D oanl derselben dinmoetrelon 1

w0 konnen, so nfissen
ailt worden, dall sich die baiden
che von dder Welle nns hafinden,

Dis Traversa, woleho dfe Steuersehisher verbiudot wigl ool fhror Roleren
Seite ein elngohausnes T: die untere Seite des Pumiponkirpers 1Higt oo der
Seite des Stousrschichers ehonfalls oiu T.

Die Traverse, welehe ddie boiilen Kolhen werlifudel, rifgt keiverlod e
goichuung: dn die beidon Kolben verseliodone Durehmesser Lubion, ist oln
Tretum belm Moptieren nicht magliel,

Die groben Fodern Letitizon die Pempenkoiben; dle kleinen die Stouer-
sehieher,

Do gratere Kolben in doy Pampe Nirdert den Kachellogern, den Planget-
ungl Steuerridern, Notken, Rollen, Stéskelsfithicungon usw., der Keinore Kullién
der Hanptkorbel und den Nebenstangen, suwie den Rollenboleen nd den




Zylindern n gennu shgemessenen orforderlichon Mengen el zu. — Es ist
also dringend zu beachten, daly der Anschluss der Leitungen
genau nach Vorschrift erfolgt.

boi dor Mantage des Motors in dos Flogzeng ist es gweckmillig, die van
uns mitgelioferte  Loftglocke in oine der Oslleitungon oinguschalten.  Diese
Eisehaltung erfolgt i der Welse, dal in die Oelleltung oin T-Sthiek eingebaut

wird, an dessen senkroeht abstohonden Statzon die Luliglocke dureh Seliauch
oder Rohr apgnsehliolon ist. Es st notiicieh soch angdin in jede dor
Oclleitungen eine Lofiglocke einguschalton,  Duoreh die Polsation der Lok
glocke im  Botriebo 156t sich jederzeit die Ponktion dor Pompe nod die
Towromzahl des Motors kontrollieran.

Woun die Pampe montieet wnd mie dem Oethiohiilter verbunden ist, ofine
mun vor Inbetriebsetzung den Holn, wele fns Oel vom Bebiilier aur
Poawpo filhel, Kise die Schraube, weleho sich am oheren Teile des Sehiioe.
pumpengehiuses hefindot, lasse das Oel durch dlie obere Oeffnung nuslonfon,
bis sich keine Lufthlasen mebe wefgen. Dann befostize wun die Sehraubo
wieder und lusse den Iahn des Beliflters offen.




Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges.

Einzelteile mit Stiicknummern der Oelpumpe

Bei Bestellungen wolle man neben der Motornummer
! die betreffende Sticknummer deutlich angeben.

No 8012 180, 7, 15



Besondere empfehlenswerte Montageschliissel

egen extra Berechnung.
geg 4

B97

d 5023k

1016

5016 1 Zahnschlissel fiir Nockenbiichsanmutter 47
208 1 Rohrschliissel fiir Kurbellagerbelestigungsringmutter 224
300a Montagezahnschlissel
300 1 Zapfengegenschlissel fiir Kurbelwellenmontage
D024 1 Dippelhakenschliissel fir Stdsselfihrungsmutter 285
230u Abziehvorrichtung fir Motor vom Traggestell
203 Ausstromventilringmutterschliissel
G026 Bogenschlassel fiir Pumpen- und Magnetantriebsrad 191
D026A Sehlissel zum Befestigen der Scheibenanzugsmuiter 189
A052A Schliissel fiir Gehiuseschrauben H0H2
138c Schliissel fir Vergasermutter und Propellerzapfen
5023h Winkelrohrenschlissel 11 m/m S, W.
o028¢c Winkelrdhrenschlissel 14 m/m S. W.
410  Schldsselrohr
G97 Schlasselstangen (Hohr)
H51b Montagevorrichtung fiir EinlaBventile
324a Abzugvorrichtung fiir Kurbellagergehiuse
460a Abzugvorrichtung fiir Propeller

Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges.

No 8087 1000 7 15



Normale im Preise einbegriffene Montageschliissel

.
695

e 00

r

5022«

3 :
597 :
S0 587
: =i = —_—

695 Réhrenschlissel fiir SteuerungskurbelverschluBmutter G35

600 3facher Flachschlissel fiir Ausstromventilringmutter 539

5025 doppelter Flachschliissel fiir No. 138 und 711

5014 Winkelrohrenschlissel fiir div. Muttern

708  Einstrdmventilzahnschliissel mit Loch

799  Einstrimventilzahnschlissel-Gewindestick

800 kurzer Einstrimventilzahnschliissel

597 Steckschliisse! fiir Kurbelzapfenmutter 322

507a Schlisselstange

597¢ gewihnlicher Schlissel, Maulwurf 10314 m/m

5022 Zahnschlissel fiir Arretiermutter 181

597b Hackenschlissel fiir Zahnschlissel 5022

5(115a Universalschraubenzieher zum Einschleifen der Ventile und
Angiehen aller Schlitzschrauben.

Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges.
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| Motorenfabrik Oberursel A.G.
Flugzeugmotor BOFFT
Type./\.
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Lichtbogen-Zundung

Type ,,.0 A Gnom*

e

Type ,,D A Gnom*

fiir 7-Zylinder-Gnom-Motoren




Zur Vermeidung
von Riickfragen und Lieferungs-
verzigerungen ist anzugeben:

Bei Bestellung von Apparaten:
L. Type des Apparals

2. Drehrichtung von der Antriebseile aus ge-

sehen (Rechits- oder Linkslaud)

4. dab nach Beschreibung Ausgabe 1 bestellt wird.

Bei Bestellung von Ersatzteilen:

I, Type und Nummer des Apparats
2. Nummer der Ersatateile
4. daBnach Beschreibung Ausgabe 1 bestelit wind




Lichtbogen-Ziindung

Type ,,Gnom*

Haupt-Vorziige.

Unerschdpfliche Die Stromerzengunyg erfolgt durch Umsetzen mechani-
Stromguelle.  scher Energie inelektrische. Das magnetische Feld
wird darch permanente Stallmagnete von praktisch unbegrenzter Halt-
larkeit gebildet.
Kein Abreill- Dasichdie Funken zwisehen den Blektroden einer Zind-
Gestange, kerze Lilden, so sind am Motor auller der Zindkerze
weitere Einrichtungen fiir die Zandung nicht erforderlich, Die-mechani-
sche Ziindstenening, sowie mechanisch bewepte Teile im Innern des
Zylinders fullen fort.
Keine beson- Die Lichibopenzitndung besitzt Reine besondere Induk-
dere Spule. tionsspule. Der hochzespannte Strom wird nnmittelbar
in der Ankerwickiung erzeugt,
Heifle Funken, Die Lichibogepziindung unterscheidet sich dadurch
von  anderen Zfindungsarten panz wesentlich, dafl die Entladungen
nicht als kurzandanernde Fonken, sondern als kleine Lichtbogen auf-
treten, die lingere Zeit stelien bleiben, Durch diese sebr heiflen Entladun-
gen werden selbst gasarme Gemischie zur sicheren Entziindung pebracht,
Hoéchiste Motorleistung, Da die Lichithogenzimdung mit duBersier
Genauwigkeit, also oline jeide Verschleppung des Ziindzeitpunktes arbeitet,
so 140t sich mit dieser Zindung die hochste Motorleistuny ervielen. Die
hierbei erforderliche Vorziinding ist nur gering.
Einfache Schaltung. Aufier den vom Apparat ‘zum Verteller und von
dis 2z den Kerzen filhrenden Kabeln besitet diese Zindung keinerlei
Leitungen, IHe durch die vielen Leitungsdribte anderer Zindsysteme
verursaelite Uniibersichtlichkeit der Schaltung ist nicht verhanden, Da-
durch ist das Auffinden von Fehlern wesentlich erleichtert,
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Wirkungsweise.

Der Magnetapparat T'ype Gnom™ ist ein Hochspannungsapparat
Der hochgespannte Strom wird in der Wicklung des Ankers selbst, oline
Verwendung einer besonderen Induktionsspule, erzengt.

#wischen den Paolschulien zweier starker Stahlmagnete, die ein krllf-
tiges magnelisches
Feld hilden, drehitsich
ein Doppel-T-Anker,
Dadurch wird in der
Wicklung des Ankers
ein Wechselstrom er-
zengt.  Die Anker-
wicklung bestelit aus
der Primir- und Se-
kundirwicklung. Die
eine selzt sich aus
wenigen Windungen
dicken Dyahtes, die
andere aug  vielen
Windungen diinnen

Antriebseite. Drahtes zusammen, Unterbrecherseite,

Die Spannung des Stromes wird dadurch gesteigert, ol man den zn-
wiiclist geschlossenen Primirstrom im geeigneten Zeitpunkt unterbricht.
Nach jeder hialben Umdrebung des Ankers wird einesalche U nterbrechung
bervorgerufen und dadurch in der sekundiren Wicklung der hochge-
spannte Sirom erzeugt  Voin Magnetapparat wird der Strom durch ein
Kabel dem Verteiler und von da den Zindkerzen zugefiihet, an deren
Elektroden er als Licbtbogen fibergeht

S
Einstellung der Ziindung zum Motor.

Du der Magnetapparat nur bei einer bestimmten Ankerstellung einen
Funken erzeugt, und da aufierdem dus Gasgemisch hei einer bestimmten
Kolbenstellung entziindet werden mufl, so mufl der Magnetapparat zwang-
lufig — am besten durch Zahnrad oder Kuppelung — und zwar je nach
der Zahl der Zylinder in e¢inem bestimmten Ushersetzu ngsverhilinis
zum Molor angetriehen werden,

Bei jeder Umdrehung des Ankers werden bei der Type Gnom!
zwei Funken erzeugt und der Motor erfordert bei awel Umdiehungen
der Kurhelwelle sieben Zindfunken,

Die Uehersetzung zwischen Ankerwelle des Magnetappurates und
Mutorwelle muft daher im Verhillnis 7:4 erfolgen, die Ankerwelle muf
also mit der sfachen Geschwindigkeit der Kurbelwelle umlaufen.

Die Einstellung wird folgendermalien vorgenomuen:

Der Magnetappurat wird auf seinem Sitz am Molor festgreschraubt
und das Antriebselement (Zahnrad) auf die Ankerwelle lose anfgesetzt

Hierauf dreht man den Motor langsam von Hand so lange, bis einer
der Zylinder genau senkrecht nach unten zeigh. Der Unterbrecher wird nach
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seitlicher Verdrehung der Feder 54 durch Abnahme des VerschlnBdeckels
53 freigelegt unid der Anker in der Drehrichtung, die er im Betriebe hat,
so lange gedreht, bis dos Fiberstiick des Hebels 126 auf ginen der Nok-
ken 34 oder 35 nufliuft, sich die Kontakte 130 und 132 alsy gerade zu
Sffuen beginnen, Alsdann zieht man das Antriehsend durch die Mutter
go fest aul den Antriebskonus, chne jedoch dabei die Anker- oder idie
antreibende Motorwelle aus ihrer Stellung zu verdrehen,

Die heiden oberen Zylinder sind hierbei svmmetrisch um je 267 nach
links und reehts zur senkrechten Achse geneigl. Der Kolben des rechten
Zylinders (der Motor von der Propellerseite aus betrachtet) stisht hierbei
im Zindzeitpunkt. Er erreicht den oberen Tolpunkt, wenn der Zylinder
genau senkrecht steht Die Vorzindung betriigt also 209 auf die Kurbel-
welle bezogen, Bei dieser Tinstellung der Zindung ergibt der Motor
seine beste Leistung,

Nach beendigter Einstellung verbindet man den Stromabnehmer 149
dureh ein Kabel (mit Stecker 150) mit dem Verteiler am Motor und der
Magnetapparat ist betriebsfertig

Sicherheitsfunkenstrecke.

Um die Isolierung des Ankers und der stromfiivenden Teile des
Appurats gegen gefilirliche Ueberspannungen zu sichern, ist eine Sicher-
heitsfunkenstrecke vorgesehen, Ueher diese entlidt sich der lhochge-
spannte Strom dann, wenn die Knbelleitungen nach den Kerzen unter.
brochen oder wenn die Elektrodenabstiinde der Kerzen zu grof sind (siche
unter Verhalten bei Stérungen, Abschn. 2), Die Entladungen diirfin
aber nicht lingere Zeit iiber die Sicherheitsfunkenstrecke gehen.

st der Motor mit einer zweilen Ziindung versehen, die fiber einen
Hochspannungsumsehalter anf dieselben Kevzen arbeitet, so mul, wenn
die zweite Ziindung im Betrieh ist, unter allen Umstanden durch Kure
sehliefien des primiiren Stromkreises des Apparites die Zindung abgestellt
werden, da sonst ein danerndes Ueberspringen der Funken an der Sicher-
heitstunkenstrecke cintreten wiirde, was fiir den Apparat nachteilig ist.



Betriebsvorschriften.

Abstzuung Aot Um_ :li.e Ziindung ai.\zns!tel_lk!n. mull der Primirstrom-

Zfindun kreis des 1\1ugueta]rpurata-‘dnncmd kllrzg{'_‘tch'fnsscln

E. ' i i "

werden, Thes geschieht, indem man einen an die
Kurzsehlubklemme oder AnschluBmutter 44 angeschlossenen isolierten
Dralit zu einem Ausschalter fithrt, dessen zweite Klemnie mit dem Motor-
kiirper metallische Verbindung hat. Sobnld dureh diesen Ansschalter
eine stronileitende Verbindung ewischen der Mutter 44 und dem Motor-
kirper hergestellt wird, ist der Primirstromkreis fiber die Klemme 44,
Feder 38 und Schreaube 147 dawernd kurzgesehlossen, wodurch die Wir-
kung des Unterbrechers anfgehoben ist,
Der emplindlichste Teil des Magnetapparats ist der
Unterbrecher (siehe Ersateteiltafel), Fr ist deshalb
von Zeit #u Zeit nachzusehen, Durch Abnahme des
Verschlufideckels 53, welcher durch den Federtidiger 54 am Unterbreelior-
gehiuse 33 festpehalten wird, ist der Unterbirecher sur Besichtigunyg, vor
allem aber wur Nachkontrolle des Ahstands der Platinkontakte, 2o witnglich,
Wiahrend der Unterbrechung, sobald also dér Fibetnocken 127 des Unter-
Lrecherhebels 125 bezw, 126 nufeinen der Stalilnocken 34, 35 des Nocken-
ringes aufliult diirfen die Platinkontakie 130 und 132 des Unterhrechers
nicht melr als 0,4 mm voueinander entfernt sein, Diese Entfernung kann
dureh Naclstellen der Platinschiraube 130 geregell werden.

Soll einenene Platinschraube cingeselzt oder sonst ¢in auswechselbarer
Ersatzteil ausgetauscht werden, so mull man den Unterbrecher heraus.
nehmen, was nach Lisen der Belestigungsschranbe 147 moglich ist,

BeimWiedereinbringen des Unterbrechersist darauf zu achten, daferin
seine richtige Stellung kommt,welehe durch Keil und Keilnute bestimmtist,
Der Anker des Apparats linft anf Kugellagern,welehe nur
eineraulerordentlich geringenOelung bediirfen, DieOclung
soll mit nicht zu diinnflissigem Oel erfolgen vnd mub,
entsprechend dem Beirfeh des Appnrtes, in regelmiifiigen Zeitrfinmen
vergenonen werden, Die Erfalirung hat gezeigt, dall bei tiglichem Be-
trieh des Motors die Oelldcher etwa alle 14 Tage anigefiillt werden miiissen,

Ganz besonders ist darauf zu achten, dub an die Platinkontakte des
Unterbrechiers kein Oel pelangt. Durch Verbrennung des Oels zwi-
schen den Kontakten wird cine viel raschers Abnutzung herbeigefiilt
und aufierdem wird der Apparat, da Oel ein Nichtleiter ist und deshalb
einen schlechten Kontakt herbeiffibrt, ungleichmifig arbeiten,

Verhalten bei Stérungen.

Bei anftretenden Stérungen hat man sich zundchst davon 2u fiber
zengen, ob der Fehler am Apparat selbst sder an den Kergen zu suchen st

Im Allgemeinen ist ein Fehler an den Kerzen dann sehr wihrschein-
lich: wenn fortgeselzt nur ein Zylinder versagt, Das Ausweel=eln der
hetreffenden Kerze wird hier GewiBheit schiffon,

Die an den Kerzen hauptsichlich varkommenden Fehler sind:

1. KurzschluBzwischen den Ubergangsstellen der Funken, herheigefiihirt
durch Verbrennungsriickstinde, wie Olkohle, durch die eine leitende Ver-
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hindusng zwischen den Elektroden gebildet wird, Dieser Fehlerist leicht
festzustellen und wird durel Entfernen der Oelkohle sofort behoben.

2. Zu grofe Abstinde zwischen den Elektroden. Der normale Abstand
betrigt 0,5 0,6 mm ; grofiere oder kleinere Abstlinde sind fiir die Zilndung
nachteilig. Der richtige Abstand kann jederzeit durch Biegen dercinzeluen
Kérpereléktroden hergestellt werden, Bei zn grobem Elektrodenahstand
springt der Funken an der Sicherheitsfunkenstrecke statt an den Kerzen
fiber, so dall das Gasgewicht im Zyfinder nicht mehr entziindet wird.
An harausgeschriublen Kerzen springen selbst bei zu groben Elektroden-
abstinden die Funken fiber; nus diesem Umstand kann also nicht ohne
weiteres auf die Richtigheit der Abstinde geschlossen werden, Derartige
Untersuchungen miissen vielmehr mit cingeschraubten Kerzen und
wenn dér Motor im Betrieh ist, vorgenommen werden, Das Gasgemisch
steht nimlich im Augeénblick der Zindung unter Kompression und dem-
gemil ist der Widerstand der Funkenstrecke griiber als in freier Luit
Der elektrische Funken wird also in freier Luft einen grilieren Zwischen-
raunt fiberspringen als im Kompressionsraum,

3, Verrifen der Ziindkerze, Die Gefahr des Verrnlbens ist bei unseren
Zindkerzen kanm zu hefiirehten, Sollte jedoch ein Verrulien vorkommen,
so kdnnen die den Explosionsgasen ausgeselzten Isolierflichen sehr
leicht gereinigt werden, indem man sie mit Benzin auswischt.

Versagt die Ziindung plbtzlich, so ist ein Korperschlug in der
Leitung des an die Mutter 44 angeschlossenen Kabels, das zum Ab-
stellen der Zindung dient, wahrscheinlich, Fs kann dies durch Ab-
nelmen dieses Kabels von der Mutter 44 festgestellt werden,

UnregelmiBige Ziindung kann durch mangelhaltes Funktionieren
des Unterbrechers herbeigefithrt werden, 17m dies 71 untersuchen, wird
der Versehlufdeckel §3 abgenommen und nachgeschen. ob die Be-
festigungsseliraube 147 put angezogen ist, sowie ob die Unterbrecher-
nocken 34, 35, wie auch die beiden Platinschrauben 130 unil 132 fest sitzen.

Ferner it nachzusehen, ob die Platinkontakte beim Auflanfen des
Hebels auf die Nocken um genan 04 mmn auseinandergezogen werden,
andernfalls ist diese Entlerning richtig zu stellen. Die Platinkontakte
sind gegebenenfulls sorgfiltig von O¢l und Schmutzzu reinigen und wenn
sie unehen sind, aber nur dann, mit einer feinen Feile vorsichtig ehen
su feilen.

Besonderes Angenmerk ist anf die leichte Beweglichkeitdes Unter.
Yrecherhebels 125, 126 zu richten, Die Achse dicses ITebels ist mit Riick-
sieht darant, daff sie nicht geschmiert werden kann, in einer Fiberbiichse
gelagert, Tei nenen Apparaten tritt zuweilen durelt die Verdnderung der
Fiherbiichse ein Klemmen der Achse und eine Hemmung in der Bewegung
des Unterbrecherhebels ein, Bine kleine Vergraferung der Bohrung der
Fiberbiichse durch Reibahle baseitigt diesen Uebelstand

Hat sich bei keiner der angegebenen Untersuchungen ein Fehler ge-
zeigt und ist der Motor durch kein Miltel in Gang 2u birngen, so ist die
Linstellung der Ziindung zum Motor nach der anf Seite 5 und 6 gegebenen
Vorschrift zit untersuchien, Ist auch die Einstellung richtig, so empfiehlt
sich die Einsendung des Apparats an dic Fabrik, da ein Zerlegen des.
selben nicht ratsam ist.
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Auswechselbare Ersatzteile der Type ,,Gnom*.

Ohere Befestipungsschraube der vorderen u, hinteren Seitenplatte.
Untere Befestigungsschraube der vorderen Seitenplatte:
Befestigungssehraube des Strommbnehmers,
Volistandiger Nockenring,

Unterbrechernocken ohne Schmierloch,
Unterbrechernocken mit Schinierloch.
Nockenbefestigungsschraube,

Blattfeder an der KurzschluBklemme,

Glimmerstiick zum Isolieren der Blattfeder 38
Fiberstiick zum Isolieren der Blattfeder 38,
Hartgummibiichse an der KorzscliluBklenime.

Mutter an der KurzschluBklenime.

Rindelmutter an der Kurzschlullklemme,
Gewindebolzen an der Kurzschlufiklemme,

Delerdeckel ani der vorderen Seitenplatte.
Befestigungsschraube filr den Oelerdeckel 48,
Befestipungsschraube fiir den Oelerdeckel 148

Feder auf den Schranhen 50 und 51,
Unterbrecherverschlulideckel.

Federtriiger mit Feder,

Federtriigerholzen,

Staulideckel,

Befestigungsschrauhe fiir den Stanbdeskel 56,
Sechskantschranhe an der Ankerwelle,

Uniterlagscheibe fitr die Muatter 90,

Kugellnger mit Kugeln,

Vollstindiger Unterbrecher fiie linkslanfende Appurate.
Vollstindiger Unterbrecher fiir rechitslavfende Apparate.
ITnterbrecherscheibe mit Feder 128 filr linkslanfende Apparate,
Unterbrechierselieibe mit Feder 128 fiir rechtsiaufende Apparite,
Unterhrecherhebel fiir linksinnfende Apparate.
Unterbrecherhiebel fir rechtslanfende Apparate.
Blattfeder zum Festhalten des Unterbrecherhebels:
Scheibe aunf der Blattfeder 128,

Lange Platinscliranbe

Gegenmutter aufl der Platinschraunhe 130,

Kurze Platinschrauhe (lﬂm Unterbirecherhehel),
Blattfeder zum Niederdriicken des Unterbrecherhiebels
Verstiirkunpsfeder am Zapfen der Unterbrecherscheihe
Verstirkungsfeder am Unterbrecherhebel.
Befestigungsschraube fiir die Federn 133, 134, 135,
Kérperkolile mit Feder fir den Uuterhrecher.
Kontaktstiick des Unterbrechers fir linkslaufende Apparate.
Kontaktstiick des [nterbrechers fiir rechtslaufende Apparate.
Unterbrecherbefestigungsschranbe.

Oelerdecke!l nuf der hinteren Seitenplatte.

Kompletter Stromabnehmer.

Feder fiir die Kolile 152,

Kohle fiir den Stromabnehmer 149,

Kohle mit Feder fiir den Stiomabnehmer 140,
Dichtungsring fiir den Stromabnehmer 149,

Die mit * versehenen Teile sind nicht abgehildet.



Einbau und Behandlung von Kugellagern.

Warden Kugellager auf Achsen oder Wellen montiert, $0
isi dabei zu brachten, wenn die Montage richlig sein soll
sie sich ganz leicht ohne merklichen Zwang drehen lassen ;
der Sitz mub jedoch so fest sein, dafl die Lager mit der Hand
nicht versehoben werden kénnen.

Bei zu starken Wellen machen die Kugellager withrend des
Butriches unangenehme Gerdusche; ferner ist dabei die Gefahr
vorhauden, dad Briiche entstehen

#u starke Wellen sind nachzuarbeiten; die Verwendung
von zu schwachen Wellen ist ehenfalls nicht zulissig, da in
diesem Falle die Lager sich auf der Welle verschisben oder
drehen und so die Welle abniitzen,

Die Gehiiuse fir die Kugellager miissen genau rund gearbeitet
sein, damit die Lager mit der Hand hinvingeschoben werden
konnen ; schlecht passende Gehiiuse sind nachzuarbeiten.

Beim Lauf der Lager entstehen Geritusche, wenn die Lager
su stramm in den Gehfiusen sitzen, oder auch, wenn die Ge-
hituse unrund sind.

Farner ist zu beachten, dafl die Gehiinse fost verschlieBbare
Sehmierlseher besitzen, ebenso missen stets fest verschlieBbare
AblaBlgcher vorgesehen sein und wenn angingig, sind auch
Oelstiandys zu verwenden

Sind die Kugellager aul die Wellen montiert, so miissen sie
mit Potroleum oder Benzin rein ausgewaschen und dann leicht
il werden  Sie sind erst dann rein, wenn man beim Drehen

~der Aubenringe einen leichten ungestorten Laul wahrnimmt.

Dip (ohiiuse sind, bevor die Wellen mit den Kuogellagern
eingesetzt werden, gleichlalls auf das Sorgliltigste auszuwaschen;
besonders aus allen Heken, Fugen und Ansitzen sind Staub,
Sand, Schmiergel, Spiins et¢ zu entfernen.

Sind die Wellen in die Gehiuse montiert, so werden letztere
dureh die Fiillscher mit Petroleum oder Benzin gefiille.  Dreht
man nun die Wellen, so erfolgt vine nochmalige Spiilung. Man
Gffuet dann dic Abla@locher und beachtet das herauslanfende
Reinigungsmitiel  Ist dasselbe unsauber, so wird die Reinigung
solanwe fortgesetzt, bis das Reinigungsmitiel sauber aus der
AblubolTnung  herausliuft. Erst dann sind die Gehduse mit
Schmiermaterial zu [illen.

Das Sehmiermaterial muB gleichfalls durchaus sauber sein
wnd darf keine Verunreinigungen, wie feste Bestandleile usw.
enthalten ; im Zweifel-fulle muB es vorher filtriert werden.

Kugellager kénnen nur dann ihren Zweck voll und ganz
erfillen, wenn der Binbau ordnungsgemiiB vorgenommen ist
und ferner die Wartung sorgfilig ausgeiibt wird.

Nu 3008 1000 706
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o Prei
Stick- | £ S ) =
M| = Bezeichnung fir
§ < 1 Stiick
Gehiusa.
B64 | 1 | Vatergehiuseteil |
565 | 1 | Muttergehapseteil | ZUSAMMER -
Zylinder.
30010 | 7 | Zylinder .
Kurbelwelle,
YL | Kurbelwealle
6Tl 1 Steuerungskurbel
332 | 1 | Kurbelzapfenmutter
3831 1 l-;url:ﬂImpfann'luttﬂrsnr-lwrlmg
1 Kurbelwelle mit Steuerungskurhel
Kurbelstange.
526 | 1 | Huauptkurbelstange
825 | 6 | Nebenstangen
535 | 18 | Stangenhiichsen
624 | 6 [ Kurbelbolzen
Doz | 13 | Bichsenkeile . g
204 | 6 | Kurbelbolzensic herunn'vn :
1 | Hauptkurbelstange vollslnndig ohne
[mgollaber
1 Nebenstange vollstindig . ;
Kolbhen,
8231 7 Kolben
566 | 7 | lL~Kolbenringe
ad | 7 | Kolbenringe
600 | 7 | L.-Beilageringe
632 | 7 | Kolbenholzen
aRb | 7 | Kolbenbolzengabeln
631 | 7 | Kolbenbolzgenrohrchen
20 | 14 | Kolbensicherungsscheiben
832 A 6 | Kolbenholzensicherumgen
Einlab.
581 | 7 | Einlabventilsitze .
580 | 7 | Hinlafiventile. . . . .
579 | T | Gegengewichtshalter . . .




&= 7
stiick- [E2 ) Freis
N 8= Bezeichnung fiir
ummer) =+ 1 Stiick
= ¢
Binlad (Fortsetzung).
Be8 | 14 | Gegengewiohtsbiichsen
580 | 7 | BinlaBventilfih
pu2 | 14 | Gegongewichtsl |..mngeu
86 | 14 | Gegengewichte :
787 | 14 | Gegengewic hmhrﬂmnsuhnruugzl i,
neue Aunsfithrung
T87al 14 | Gegengewichisholzensicher uu;:un
(Stahiblech)
788 | 14 | Einlafifedern Fom w =
788 | 28 | Federbiichson
792 | 14 | Gegengewichizbolzen
03 | 14 | Einlafederbolzen
a1 7 | Einlabveniildiehtungen
Tinlalventil vollstindig .
Steuverung.
1 | Gehiiusedeckel (Steuernngsgehil luw}
1 | Langer Prope Il:'rrnph«n 3
1 | Mittlerer Propelleczapfen .
1 Kurzer Propellersaplen
1 Flasher Sieherungsdeckel
1| Langer Propellerzapfen ‘nil-.tumllg
1 Mittlerer Propellerzapfen vollstindig
1 | Kurger Propellerzaplen vollstandig
Langer Propellerzapfen mit Zwischen-
seheibe vollstindig
Mittlerer Propellerzapfen m, Zwischen-
sohaibe vollstindig
05 Kurzer Propellerzapfen mit Zwischen-
{284/80) scheibe vull:.l,dm]q,
195 | 1 Propellerzaplenmutier . .
711 1 Propellerzaplenverschl ubmmutter
230 | 7 | Stosselfibhrungen. . . . . .
T | T | Ventilstbssel . .
647 | 1 | Nockenrad .
044 | 1 | Steuerungsantriehss ad
648 | 2 | Grobe Umlaulrider
648 | 2 | Kleine Umlaufrdder .
B48/49 | 2 Umlaufrider mit Biichsen \ro]!st..inrllg
G45 | 1 | Nockenbiichse mil Nockenlaulbiichse
646 | 1 | Nockenlaufbiichse . . . "
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- Preis
- | &= ©
Ns:::er 5= Bezeichnung fiir
3 <z 1 Stiick
Steuerun g (Forfsetzung).
47 | 1 | Nockenbiichsenmutter
236 | 7 | Stosselfithrungsmuttern
G80 | 7 | Ausstromnocken .
G681 | 7 | Ausstromrollen
93 | 14 | Ausstrémrollenbolzen
635 | 1 | Steuerungskurbelverschl ubmutter
661 | 2 | Umlanfradbolzen . 3
662 | 2 | Umlaufradbiichsen
663 | 2 | Umlaufradscheiben
650 | 2 | Umlanfradbolzenmuttern .
G651 | 2 | Umlaufradbolzenscheiben
653 | 1 | Nockensicherungsscheibe .
188 A | 1 | Propellerzapfenmuttersicherung
13813 | 2 | Schmierdeckel .
Stosselfiihrung mit Slﬁsu.] v ul]‘-tandlg
Propellernabe.
150 | 1 | Vordere Propellernabe . ] wﬂﬂu]ﬂ
151 | 1 | Vordere Propellernabenscheibe] solmib.
166 | 1 | Hintere Propellernabe z
168 | 1 | Hintere Propellernabenscheibe
Ausstrimung.
519 | 7 | Ausstromventilgehduse mifi Biichse
536 | 7 | Fithrungshiichsen __—
538 | 7 | Ausstromventile .
768 | T | Ventilstangen
722 7 Ausstriomhebel O Imvh
723 [ 7 | Ausstromhebel [ Loch
837 | 7 | Ventilsplinte .
540 | 7 | Schutzbleche .
641 | 7 | Splintsicherungen B
p42 | 7 | Federhaken . . . . . . .
B542a) T | Federhakenmuttern
834 | 7 | Ausstromfederstiitzen
830 | 7 | Ausstromvenfilringmuttern
57 | 7 | Obere Gabelbolzen . jen
2020 | 7 | Ausstromventildichtungen . .
367 | 7 | Obere Stangenaugen . o
38731 7 | Stangenaugenmuttern . . .
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= Preis
iick- | ==
:Nitm::‘sr NE Bezeichnung fiir
"‘é 1 Stilek
Aussiramung (Fortsetzung).
Bl T Unlere Stangendugen
99 | 14 | Gegengewichisrollen |
1wl 7 Gog:-:tgr’wh-hl-ﬁlmlm-ll
H2 7 entildruckrollen
aE | 7 Dupiul Ahehelbolzen
54 | 7 | Doppelhebelbolzensic huml!;_!e-u
Doppelhehelbolzenkupferrohrehien
A | 7 | Gabelbolzensicherungen -
2002 1 7 | Auvspulfedern. . . 1 Salz
57l T | Clabelbolzensic Jnlnm;_.l'n l"':lu]l]hlw Iy .
Ausstrimventil vollstindig
Kurbelwellonlager
256 1 Kurhelw l‘]Il*llll‘l"t'i'gﬂhiill‘*l‘ .
224 1 Ahstandsring |
131 1 I\H-'r*llu'n'lnlrl'llt'rmnlivr s
2251 1 Staubse hutzrmtr § G W e W
a7 1 Dichtungsring
224 | | Kurbellagerhefestis rnngmngmutier
216 1 Verteilsichernngsring . :
281 1 Sehraubensicherung
2151 1 .!1:pnermurtmac.hraul)enwuherung
226 | 1 | Magnet- und Pumpenantriebsrad .
Zindung.
201 1 Magnetantrichsrad
213 | 7 Drahthalter
210 | 1 Stnunu:I'ﬁl1rungbkuhle f. Kohlenhalter
1 | Stromzufithrungskohle fir Strom-
abnehmer
207 | 1 Kohlenfeder fiir Kohlenhaller
15215 1 | Kohlenfeder fiir Stromabnehmer . .
1491] 1 Kabelansehlufistiick fiir Kohlenhalter
1489al 1 | Kabelanschlubstiick f. Stromabnehmer
160al 1 | Stromabnehmer, vollstindig, olne
KabelanschluBstiick
214 | 1 | Kohlenhalter, vollstiindig, ohne
KabelansehluBstiick
1 | Stromabnehmer, vollstindig, mit
Kabelanschlubstiick




Stilck-
Nummer

Anzahl
fiir 1 Motor

Bezeichnung

Preis
fir
1 Stiick

171
192
180
1563
221

251

2564
252
205
1493
114

145
196
197
1458
199
200
‘)‘}‘}

"U }

‘)Ol}
250
250
257
25Ta

gk il el et il

Tt et

b DD S DO BS DS B DO DS B[S 1= e et e =B

Zuindung (Fortsetzung).
Kohlenhalter, vollstiindig, mil Kabel-
anschluBstiick
Zimdapparat D, A, ohne Antriehsead,
Jedoch mit Stromabmehmer,
Kabelansehlubstitek u. Sehliissel
Zimdkerzen .,
Ziindkerae mlu-lllmu_;t 1
Kabel mit 2 Kabelanse I:luﬁ»mc ken

Isolieehiilee . . . . . . .
Stromgulithrungsdeiilite . . .,
Stromvertpiler vollstiindig - i

Motoraufhiingung,
Propelierteaglagergehiose . . .
Motorauthingescheibe . . . .
Seheibenanzugsinullor 2
Motormittelseheibe . . 0 .
Mittelscheibenmuttey . . .

Sehmberpumpe
Anschlufmippel

Dichtungskegel . . i
l\urh.aiwollu-im.hnm-muokvn i = 3
Usberworfmuttern . . . . .
Schmierpumpengehiiuse . . . .
Schimierpumpenbehilter . . . .
Schowckenwelle . . . . . .
Schnecke e m oW wm w e
Pixierscheibe . . . . . .,

Anschlagscheiben i 5
Pn mpen\\'elleudu hlungamppul v e
Dichtungsringe . . 8 @ =
Pumpenfedern . % T %W
Steuerschieberfedern . . . . .
Pumpenfederscheiben I
Steuerschieberfederscheiben . . .
Pumpenkérperschrauben . . . .

Pumpenkirpermuttern . .
Pumpenkirperdichtungsschr auben .
Fiberdichtungen ., . . . . .

7




=
- Preis
Stick- |5 2
Niiminer 8= Bezeichnung fiir
<e 1 Stiick
Schmierpumpe (Fortsetzung),
271 | 1 | Nockenwalle . TS
270 1 Pumpennocken
273 | 2 | Nockenwellenlager
274 | 1 | Schneckenrad
275 | 1 | Pumpenkdrper
276 | 1 | Pumpenkolben
26lal 1 Ixupimmlmhtdl{_‘hhmg
261b) 1 Fiberdichtung
277 1 | Stenerschieber
278 | 2 Traversen (Briicken) .
279 | 1 | Stenerschiebernocken :
280 | 1 | Antriebscheibe for l"‘eschwmchgkena-
messer
282 | 1 | Sehmierungshiickehen
576 | 1 | Pumpenkolben
284 | 1 | Luftglocke
285 | 1 | Luftgloe kc-n|:ufnstlgunganmtber
280 | 1 | Luftglockendichtung . .
3086 | 1 | Ventilhahn mit Iiale‘et.lgungsﬂanﬁ hen
3382 | 1 Luftglockenhithnchen
3412 | 1 | Hahn mit 2 Anschliissen
1 | Sehmierpumpe vollstiindig
ohne Antriebsrad
200 [ 1 | Pumpenantriebsrad
Schmierbdckehen, w;l].-stnnd:é,, mit
Laftglocke
Vergaser
222 | 1 | Vergaseranschlubmutter |
161 | 1 | Vergaserkirper
1621 1 Hahnkitken
183 | 1 | Vergaserdeckel
166 | 1 | Beiluftdisenscheibe
167 | 1 | Drahtgazeanzugsmutter
172 | 1 | Drahtgazeanzugsscheibe .
2931 1 | Dige. . . . .
Winterdiise
173 | 1 | Drosselhebel .
255 [ 1 | Ueberwurfmutier
254 | 1 | Dichtungskegel
1 | Drahigazescheibe

8




== Preis
Stick- |S 2
N L::e Ef Bezeiohnung fiir
ummenl =T 1 Stiick
Vergaser (Fortsetzung).
174 | 1 | Drosselhebelschéibe
176 | | Vergaserschiitzer (Haube)
| Vergaser, vollstindig, ohne St hiitger
Kugellager
B.E 12| 2 | Kugellager der Oelpumpe
B.E.25| 1 Vordores Stenernngsluger
B.E.45| 1 | Hinteres Steuerongsluger
H. |§ 001 Vorderes l(urlu'l\\‘r-l]onl:ngpr
#| 1 | Hinteres Kurbelwellenlager
2 | Hauptstangonlager .
li 1 1| Propellerzaplenlager [ir Tre :U|ugm—
geliiuse
Koeile
B 1 | Nockenbiichsenkail
BOGE | 18 | Stangenbichsenkeile .
na ! Aufhiingescheibvnkeil
03 | 2 | Kurbelwellenlagerge hitsekeile
07T [ 1 | Propellernabonkeil
1 | Pumpensehneckenkeil
5004 | 7 | Zylindersicherungskeile
AO01 1 Stenerungsantrichsrndkeil
BUOS [ ] PlIllip"!‘lrl.lliﬂl‘hal-]f“u*ll
DSyl 1 Magnetantriebseadkeil
Scehrauvben
5012 | 28 | Motorauhingeschrauben .
p020 | 2 | Kohlenhalterschrauben
5084 | 14 | Propellerzapfenschrauben
5027 | 3 %e]nmul1nu|1|:unh|-fu~<t|gung=iciu.u.;!mn
AO6Y | 4 | Vergaserdeckelschrauben . e
6020 | 2 | Magnetantriebssicherungsse hrauben
5050 | 28 | Gehiusedeckelschrauben .
5031 | 3 ZuudappnlaLheJt-st.ig,ungaat,llrautn.n
5032 | 4 | Pumpengehiuscschrauben
5083 | 2 | Pumpengehiiusestifischrauben
5035 | 6 | Verdere Propellernabenschrauben .
3087 | 1 | Oelsammlerhefestigungsschr.i d.Welle
036G | 1 | Vergaserdrosselhebelschraube .
5088 | 1 | Kurbelwellenmuttersicherungssehr, .

9




B
=2 Preis
o -—a
Stiok 5= Bezeichnung fiir
Nummer | = — &
<= 1 Stiick
a2
Schrauben (Fortsetzung).
a038 | 1 | Arretiermutterschranbensicherung
p042 | 6 | Propeller (hint.) Schrauben 165 .
A0 | G '\‘inu_larhmhenhefesllgungqsohrmnb(n 4
A2 | 7 Gehituseschrauben ;
aB3 | 2 | Versenkte Schrauben ;
6020 | 1 Sicherungsschraube [tir Kur holwofle
50304 Federnde Unterlegscheiben
5()3da »
B027a i "
Hb1a) i "
IR "
Zubehorsehliissel
600 | 1 | 3facher Flachschliissel
G495 I Riihrenschliissel ]
5023 | 1 | Doppelter Flachschliissel .
a4 | 1 Winkelrshrenschliissel
708 [ 1 | Binstrémzahnschltissel mit Loch -
09 | 1 | Hinstrémschliisselgewindestiick
500 1 Kurzer Hinstriimzahnsehliissel
BOT | 1 | Steckschliissel fiir lxur!:elxapfpnnmttar
59Tn| 2 | Hakenschliissel i
BTl 1 Schliissel 10314 mm Muulwullu ,
5974 1 | Schiiisselstange 3 ;
50156a) 1 Universalschraubenzieher
5022 [ 1 | Zahnschliissel
Anwerfvorriechtung.
177 | 1 | Spesialstromverteiler mit Vermhmlng
179 1 7 | Drahthalterplatten
180 | 7 [ Drahthalter
474 | 1 | Kleines Andrehrad
477 1 | Ausriickfeder .
478 | 1 | Andrehwelle .
47 | 1 | Andrehradbiichse
:ll:g i Schnurseheibe fiir Amahrzundnppumt
1 Anl'ul:rzﬂu(lapparat
480 | 1 | Andrelikurbel

10




[ 5
== Preis
Stick- | S 2
N NE Bezeichnung fiir
ummeria o 1 Stiick
2
Anwerfvorrichtung (Fortsetzung).
481 1 | Cardanpufd . . .
483 1 Cardanschale . .
484 1 | Sicherungsmutter der (.ralrimlmlﬁ
401 1 Andrehwellenlager g #
442 1 | Andrehwellonlagerbiio hse . .
Anwerfvorrichtung vollstindig
Aufbauwerkzeug (Liste 2).
BO1H 1 Zahnschliissel . Nockenbiichsenmutter
200 1 Rolrschliissel fir Kurbellager-
hefestigungsri ngmutter
3004 1 Aufbauzalinschliissel .
300 | 1| Zapfengegenschliissel fir Kurbel-
wellenaufbau
o024 | 1 | Doppelhakenschiiissel fiir Stoissel-
fithrungsmutter
236al 1 Alziehvorrichtung, um den Motor aus
dem Rahmen zu zichen
203 | 1 Ausstromventilringmuttersehliissel
412al 1 Znhnschlissel fiir Pompen und
Magnetantriohsrad
197 | 1 | Schiissel zum Befestigen der
Scheibenanzugsmutier
187 1 Sechlitssel zum Lisen der
Scheibenanzugsmutior
50h2al 1 Steckschliissel fitr Gehiluseschrauben
4p60a) 1 Abzichvorrichtung fiir Propeller
B523c| 1 Durchsehlag fiir Kurbelbolzen . .
5023bf 1 Winkelrshrenschlii=: el o A
H023¢| 1 Winkelvihrensehliissel
581bf 1 | Vorrichtung zum Ein- u. Abschrauben
der Emlafventile
Vergaser- u. Propellerzapfenschliissel
Abziehvorrichtung fitr Kurbellager-
geliiuse
Abziehvorrichtung fir Propeller .
Universaleohr {iir Schliissel
G4Tn Schliisselstungenrohrgriffe

Abziehvorrichiung fir l\ulhpuimlzm -
" w Steuerrad .

11




Stiick-
Nummer

Anzahl
fiir 1 Maotor

Bezeichnung

Preis

fiir
1 Stiick

Aunthauwerkzeug (Liste 2)
Fortsetzung.
Aulbauboek mit gulieiserner Nabe
o zusammenlegbar . .
fest . :
Sehlaieh (Durit) fiir Ih\n.{m!vlillllg
per Meter
Seblaveh (Durit) fir Oelleitung
per Meter
Sehlauchklemme fiir alle Grifen

Kupferrohr 810 . . per Meter
Aufbau-Kloplhilzer . =i
Aufbauhslzer o @ i UHaar
Benzinspritzen . . . . . .
Grafitfort ., . per Kilo
Diamant- ‘whle,l{p.\::lu_ Dose 7060 gr.
lsolierband . . . . . Rolle
Spannbachken (Hummil .« Paoar
Bleihiimmer . . .. Stick

Kupferbolzen &8 12 mm . . . .
. @3 16 mm . v

Ledeitasche U

Benzinwuse hiknsten Un]n‘baﬂ :

L

R

R




h

Preis-Liste |

| Einzelteile |
i fiir 100 HP Flugzeug-Motoren :

i “GNOM,,

i Type A Delta

November 1915.

Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges. |

Oberursel
bei Frankfurt am Main.

No 5085 BO0 11 15



3

- Preis
Stiick- | £ 2
L Ef Bezeichnung fiir
il C 1% 1 Stiiok
Gehiuse.
30001 | 1 | Vatergehituseteil | .
30002 | 1 | Muttergehiiuseteil | #/'SOMMER -
Zylinder.
30010 [ 9 | Zylinder .
Kurbelwello
B0028 | 1 Kurbelwelle . .
0024 [ 1 | Steverungskurbel
30082 | 1 | Kurbelzapfenmutter
333 | 1 | Kurbelzapfenmuttersic herlmg
Kurhelwelle mit Steuerungskurbel
“alls tindig
Kurbelstange.
30019 | 1 | Hauptkorbelstange
30021 8 | Nehenstangen
30022 [ 17 | Stangenbiichsen .
30024 | 8 | Kurbelbolzen

5008 | 17 | Bitchsenkeile . .

204 | 8 | Kube 1hulmmwlwmngml ;
Hauptkurbelstange vollstindig
Nebenstange vollstindig .

Kolben,

523 | 9 | Kolben

566 | 0 | L-Kolbenringe

604 [ 9 | Kolbenringe .

600 | 9 | L-Beilageringe

30012 | 9 | Kolbenbolzen

80080 | 9 | Kolbenbolzengabeln

30001 | 9 | Kolbenholzenrthrehen

30020 | 18 | Kolbensicherumgsscheiben

5324 | 9 | Kolbenbolzensicherungen
Hinlag.

581 [ 8 | Einlafventilsitze .

580 { 9 | Einlafiventile. . .

579 | 9 | Gegengewichtshalter .




4

= .
Stick- |£3 N Ft":'“
N EZelchnung r
Nummer "_{E_ { Stiick
Einlaf (Fortsetzung).
OEE [ 18 | Gegengewichisbitchsen . . .
580 [ 0 | Emnlaliventifihrungen
bu2 [ 18 | Oegengewichisfixierungen
30086 | 18 (n-,m ngewichte .
787 | 18 | Gegengew Il.lllbiInl?l.'-‘l'ls].(_}lﬁﬂlllg?ll,
neus Ausfithrung
T87 A | 18 | Gegengew u,hlslwlzeuﬂmheruugeu
(Stahlblech)
788 | 18 | Einlafifedern . = e B
78U | 36 | Federbiichsen . 8 -
T02 | 18 | Gege 11;_(lm(‘|1[-lmlrm!
03 | 18 | Binlapfederbolzen
591 9 | Einlaliventildichtungen
Einlafiventil vollstandig .
Steuverung
30006 | 1 | Gehiusedeckel (5Lcueruugsgehnuaﬂ}
30004 § 1 | Langer Propellerzapfen :
30008 | 1 | Mittlerer Propellorzapfen .
30005 | 1 | Kurzer Propellerzapfen
188 | 1 | Propellerzaplenmutter
711 1 I’rr.qmlkurzu])femermhluﬁmutter
30061 | 9 | Stosselfihrungen . e
3005600 | O | Ventilstissel .
G647 | 1 | Nockenrad 3
G44 | 1 | Ste uz-ruurr-,&utnehsrad
648 | 2 | GroBe Umlanfrider
649 | 2 | Kleine Umlaufriider
G48/49 | 2 | Umlaufriider mit Biichse \Fﬂ]]slﬁndlg
30045 | 1 | Nockenbiichse mit Nockenlaufbiichse
80046 | 1 | Nockenlaufbiichse e
47 | 1 | Nockenbiichsenmufter
235 | 0 | Stésselfithrungsmuttern
30080 | 9 | Ausstrémnocken .
30053 | O | Ausstrimrollen
300562 | 18 | Ausstriimrollenbolzen
80004al 1 | Langer Propellerzapfen vollstﬂndlg
830008a] 1 | Mitilerer - 53
30005a] 1 | Kurzer
300044 Langer PrapL]Isrmpfen mit Zwischen-
(b45) scheibe vollstindig . .




-8 Preis
- | = 2
"Sluck 8= Bezeichnung fiir
mmer < « 1 Stiick
Steuerun g (Fortsetzung).
300034/ Mittlerer Propellerzapfen mit Zwischen-
(695) seheibe vollstandig
300058 Kurzer Propellerzapfen mit Zwischen-
(595) scheibe vollstiindig
636 | 1 | Steuerungskurbelverschlubmutter
661 | 2 | Umlanfradbolzen . .
662 | 2 | Umlaufradbiichsen
G663 | 2 | Umlaufradscheiben
660 | 2 | Umlaufradbolzenmuttern .
651 | 2 | Umlaufradbolzenscheiben
568 | 1 | Nockensicherungsscheibe .
138a| 1 | Propellerzapfenmuttersicherung .
1881 | 2 | Schmierdeckel .
Stosselfithrung mit QLﬂasel vnllstandlg
Prepellernabe.
450 Vordere Propellernabe . yallstn-
451 Vordere l’rupcllernahenschuhe Schraub,
Ausstromung.
519 | 9 | Ausstrimventilgehiiuse mit Blichse .
536 | 9 | Fithrungsbiichsen & o
538 | 9 | Ausstromventile .
30068 | 9 | Ventilstangen *
722 | 9 | Ausstrbmhebel O Loch .
723 | 9 | Ausstrdmhebel [] Loch .
637 | 9 | Ventilsplinte . . . .
540 | 9 | Schutzbleche. . . .
541 [ 9 | Splintsicherungen
542 | 9 | Federhaken ;
542a| 9 | Federhakenmuttern
534 | 9 | Ausstromfederstiitzen
539 | 9 | Ausstromventilringmuttern
57| 9 | Obere (abelbolzen :
2020 | 9 | Ausstromventildichtungen
30067 | 9 | Obere Stangenaugen .
367al 9 | Stangenaugenmuttern
30069 | 9 | Untere Stangenaugen
30040 | 18 | Gegengewichisrollen .
100 | 9 | Gegengewichisbolzen

5]




Stiick-
Nummer

Anzahl
fiir 1 Motor

Bezeichnung

Preis
fiir
1 Stiick

b2
53

54

b6
2002

BTa

30007
30037
631
617
(G20
033
233
218
30062

201
213
214
217
215

220)

30075
30074

[ e R g g g

B =

=

[

Aussirimung (Fortselzung).

Ventildruckrollen

Doppelhebelbolzen
Dappelhebelbolzenkupfer rahrchen
Doppelhebellbolzensicherungen
Gubelbolzensichernngen
Auspuffedern. . Satz
Gabelbolzensicher uugun (Smhlhlech) s
Ausstrimvantil vollstimdig

Kurbelwellenlager.

Kurbelw PlIPI!IL\_;;E.-I'gt':hﬁuse -
Abstandsring |

Kuge llll;:i.'rﬂ.f‘rt.tlt‘l‘lﬂll LLLr
Staubschutzring

Dichtungsring
Is1|1lwl]um‘rln-i"e-xiu,uup:mngmuttar
Schraubensicherung .
Arretiermutier :Lhrnu!;eusmherung
Mugnel- und Pumpenantriebsrad .

Zindung.

Magnetantriebsrad
Drahthalter
Strnmzuh\hrungql\ohlp
Kohlenfeder . . -
KabelanschluBstiick mlt btrnm—
abnehmer vullsbandlg
Ziindapparat I &, . .
Ziindkerzen S
/1indLermndlchhmgen . .
Kabel mit-Anschluistiicken .
Isolierhiilse 7
‘;mez.u!ﬁhruugndrilht@ g
Stromverteilerzahnkranz m: Andrehru.d
Stromverteiler \*nli:.tandig SN
Stromatmehmer 2
Kabelansehlufstiick

fi




Preis

=
iick- | E2
HSt Ef Bezeichnung fidr
Caiaal - 29 1 Stiiok
Motoraufhingung.
471 1 Propellertraglagergehiiuse
30090 [ 1 Motoraufhiingescheibe
G689 | 1 | Scheibenanzugsmulter
30066 | 1 Motormittelscheibe
0067 | Mittelscheibenmutter .
Sechmierpumpe.
251 [ 2 | Anschlufinippel
254 | 7 | Dichtungskegel s
252 | 1 Kurbelwellenschmiermocken
255 | 7 | Ueberwuorfmuttern
195 | 1 Schmierpumpengehiiuse
193] 1 Schmierpumpenbehiilter
105 1 Schneckenwelle
146 | 1 | Sehnecke
W7 | 1 | Fixierscheibe ,
198 | 2 *\rwo]ll.u,._,'r:!:vll:en
1y | 2 l"l]fl!]wﬂ\\t‘“l‘ﬂd!(}1(I.1I1g:m|11pe!
200 | 2 | Diehtungsringe
202 2 | Pumpenfedern
208 | 2 | Stewerschicberfedern .
204 | 2 | Pumpenfederscheiben
205 | 2 | Steuerschieberfederscheiben
260 | 2 | Pumpenkirperschrauben .
256 | 2 | Pumpenkérpermutiern .
257 | 2 | Pumpenkirperdichtungsse hrauben
267al 4 | Fiberdiehtungen . & o
271 | 1 | Nockenwelle .
270 | 1 | Pumpennocken
273 | 2 | Nockenwellenlager
274 | 1 | Schueckenrad
275 | 1 | Pumpenkiirper
276 | 1 | Putnpenkolben
2hla " Kuplerasbestdiehtung
251h| - Fiberdichtung 169 .
277 1 | Steuerschicher
278 | 2 | Traversen (Briicken) .
279 | 1 | Steuerschiehernocken :
280 | 1 | Antriehscheibe fir Gewhwmdigkelts—

messer

=1




gehiuse

=
—= Preis
Stick- | £ 2
NoEar gf Bezeichnung fir
== 1 Stiick
Schmierpumpe (Fortsetzung),
282 | 1 | Schmierungshickehen
576 | 1 | Pumpenkolben
284 | 1 | Lauftglocke
285 [ 1 | Luftglockenbefestigu n g5 tter
289 | 1 | Luftglockendichtung
3036 | 1 | Ventilhahn mit Bathugunguﬁ'\nschnn
3382 | 1 | Luftglockenhiihnchen -
3412 | 1 | Hahn mit 2 Anschliissen
Schmierpumpe vollstindig
ohne Antriebsrad
201 1 | Pumpenantriebsrad P
Vergaser,
30060 [ 1 | VergaseranschluBmutter
761 | 1 | Vergaserkirper
62 | 1 | Hahnkiiken
763 | 1 | Vergaserdeckel .
166 | 1 | Beiluftdiisenscheibe
767 | 1 | Drahtgazeanzugsmutter
765 [ 1 Dmhl,gaz@nnzugssdxelhe :
223 | 1 | Dise . <
Winterdiise
173 | 1 | Drosselhebel .
266 | 1 | Ueberwurfmutter
264 | 1 | Dichtungskegel
1 | Drahtgazescheibe
1 | Drahtgazescheibe
174 | 1 | Drosselhebelscheibe
766 [ 1 | Vergaserschiitzer . .
1 | Vergaser vollstindig ohne Schiitzer -
Kugellager
B.E.12| 2 | Kugellager der Oelpumpe
B.BE.26| 1 | Vorderes St.f.uerungalnger
B.E.50f 1 | Hinteres Steunerungslager
B.E 85| 1 | Vorderes Kurbelwellenlager |
SEKFI21T| 1 | Hinteres Kurbelwellenlager .
B.13.65| 2 | Hauptstangenlager . g
B.I.60| 1 | Propellerzapfenlager fiir ‘1mg]s er-




=
- Preis
Stick- | =2
el NE Bezeichnung fiir
=5 1 Stilck
Keile
5000 Al 1 | Nockenbiichsenkeil
G003 A] 17 | Stangenbiichsenkeile .
5005 Al 1 | Aufhiingescheibenkeil
5007 Al 1 | Propellernabenkeil
1 | Pumpenschneckenkeil
004 Al 9 | Zylindersicherungskeile
001 Al 1 | Stenerungsantriehsradkeil
BO08A| 1 | Pumpenantriebsradkeil
S008A| 1| Magnetantriehsradkeil
Sehrauben
5012 | 12 | Motoraulhidngeschiauben .
5020 | 4 | Kohlenhalterschrauben
5056/ | 18 | Propellerzaplenschrauben
5027 | 3 | Schmierpumpenbefe hblgﬂl‘lu:&:(}h]‘dllhﬂn
6028 | 4 | Versaserdeckelschrauben. ;
n02o | 2 | Magnetantriebs '-Iif'r'lIIIngt_]tl.tul)Bll
5084 | 36 | Gehidusedec irauben
5udL | 3 7ﬁ1|duppamlIwivst:gnmgmluaubuu
ong2 | 4 | Pumpengehduseschrauben
5088 | 2 | Pumpengehiusestifischrauben
5081 | 8 | Vordere Propellernabenschrauben
6055 | 1 | Oclsammlerhefestigungssehr. i d.Welle
5086 | 1 | Vergaserdrosselhiebelschraube :
585 | 1 Kur'f\e]uuliunmuth rsicharungssohr.
5049 | 1 | Arvetiermultersehraubensicherung
5060 | 6 | Mitlelscheibenbefest |gung~3m,iunuben
B8O | B | Gehituseschrauben
5068 | 2 | Versenkte Schrauben
020 | 1 | Sicherungsschraube fiir Kurbelwelle .
HUH0a) Federnde Unterlagseheiben
50343‘ ” 1
5027a % o
B051a »
91 B . .
Zubehorschliissel
600 | 1 | 8facher Flachschlissel
695 | 1 | Rohrenschliissel fir Kurbelwellen-
Verschlufmutter




e
Stick- | = E ) Preis
— BE Bezeichnung fr
<= 1 Stiick
Zubehdrschliissel (Fortsetzung).
5023 | 1 | Doppelter Flachschlfissel.
8014 1 Winkelrithrenschliissel
THE 1 Binstrimzahnschlizsel mit Logh .
THY 1 Hinstriimsehliisselgewindestiick
800 1 Kurzer Binstromzahnschlitsse]

30069 [ 1 Stecksohliissel MM Kurbelzapfonmutier
BUTH| 2 Hakenschliissel . :
BOTC 1 | Schlissel 1014 mm Mrmh\n ite .
BOTA| 1 So hhw»vlamnbn -
H015al 1 Universalsehraube nzlvhur

697 1 | Zahnschlitssel
8 | 1 '\?argmr'rnultterﬂ,hlubbei
Apwerfvorrichtung
30075 | 1 | Spezialstromverteiler mit Verzahnung
19| 7 Drahthalterplatten &
180 | 7 | Drahthalter ;
30076 1 Kleines Audrehrad
477 1 Ausriick foder .
478 1 Andrehwelle .
474 1 Andrehradbiichse
487 | 1 | Schourscheibe fiir Aniahrziindappmat
488 1 Schnurscheibe . £
216b Anfahrziindapparat
480 | 1 | Andrehkurbel
451 1 | Cardannufi
4583 | 1 | Cardanschale. .
444 | 1 | Sicherungsmutter der (Jardannuﬁ
491 | 1 | Andrehwellenlager . 3
492 1 An{lrehwe!lpnla;.;crbimhsc
Anwerfvorrichtung vollstiindig
Aufbauwerkzeug (Liste 5).
5015 | 1 | Zahnschlissel [, Nockenbiichsenmutter
694 | 1 | Rohrschlitssel fir Kurbellager-
befestigungsringmutter
697a) 1 | Aufbauzahnsehliissel . :
400 | 1 | Zapfengegenschliissel fiir ‘Kurbel-

wellenaufbau

10




Alziehvorrichtung fiir l\.urlmllugur-
gehiinse
Abzishvorrichtung fir Propeller .
Universalrohr
Schltssel fir Irt:pellerzapl’eu und
Vergasermutter

Abziehvorrichtung fiir Kolbenholzen
» Steuerrad .
Aunf imulmck mil gufleiserner Nabe

. zusammenleghar
fst .
Ledertasehe . N al
Spannbacken [Gumml} . v _Paar
Bleihimmer . . . . Btick
Kupferbolzen 2 12 rnm J
@ 16 mm .

Bn‘mu}wasrhkasi en
Schlauch (Durit) fir Bemmlenung
per Meter
Schlauch (Durit) fir Oelleitung
per Meter

11

—2 Preis
lick- | =2
"St % 8= Bezeichnung fiir
ummer| = T 1 Stiick
Aufbauwerkzeug (Fortsetzung).
5014 | 1 | Doppelhakenschliissel fiir Stossel-
fithrungsmutter
TTal 1 AIleehvurrlchtung, um den Motor aus
dem Rahmen zu ziehen
203 | 1 | Ausstromventilringmutterschliissel
30100 | 1 | Zahnsehlitssel fiir Pumpen und
Magnetantriebsrad
689a; 1 | Schliissel zum Befestigen der
Scheibenanzugsmutter
686h] 1 | Schliissel zum Losen der
Scheibenanzugsmutter
G052af 1 | Steckschliissel fiir Geh#useschrauben
450a| 1 Abziehvorrichtung fiir Propeller .
30024a) 1 | Durchschlag fitr Kurbelbolzen
5028b1 1 | Winkelrohrenschliissel
5023c| 1 | Winkelrdhrenschliissel
B81bf 1 | Vorrichtung zum Ein- u. Abschrauben
der LinlaBventile
697 | 2 | Schlusselstangen-Rohrgriffe .




Stiick-
Nummer

Anzahl
fiir 1 Motor

Bezeichnung

Preis
fiir
1 Stiick

Schlauchklemme fiir alle Griofen

Kupferrohr 8%10

Autbau-Klopfhilzer .

Aufbauhtilzer
Benzinspritzen
Grafitfett .

Diamant.'Suhlt.-.ifpz;sta

Izolierband

per Meter

. Paar

. per Kilo
Dose 750 gr.
Rolle




Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel vei Frankiurtam

80 PS Type A
160 ,, , AA

Umdrehungen b per Minute, wenn a Anzahl Sekunden fiie 50 Pulse.

]
1 b a b 8 Iy ) b a b

|, 30,0 = 1430 324 = 1324 34,8 = 1258 37,2 21153 39,0 = 1083
50,1 = 1425 32,6 = 1820 34,9 = 1229 87,3 = 11560 39,7 = 1080
30,2= 1421 326 = 1316 36,0 = 12206 37,4 = 1147 39,8 = 1077
30,3 = 1416 32,7 =1312 35,1 = 1222 376 = 1144 89,9 = 107hH
304 = 1411 32,8 = 1308 36,2 = 1218 a7,0= 1141 40,0 = 1073
30,5 = 1407 32,9 = 1304 35,3 = 1216 a7, 7= 1138 40,1 = 1070
30,6 = 1402 33,0 = 1800 85,4=1212 27,8 =1135 40,2 = 1067
80,7 = 1807 43,1 = 1200 36,6 = 1208 37.0=1132 40,8 = 1064
30,8 = 1303 332 = 1202 35,6 = 1200 8,0 = 1120 40,4 = 1061
80,9 = 1388 83,3 = 1288 30,7 = 1202 38,1 = 1126 40,5 = 1068
31,0 = 1364 334 = 1284 39,8= 1198 38,2=1123 40,0 = 1067
31,1 = 1379 33,5 = 1281 36,0 = 1195 38,3 = 1120 40,7 = 1054
31,2 = 1376 33,0 =1277 36,0= 1182 3B84=1117 40,8 = 1061

:' 31,8 = 1371 33,7 = 1273 36,1 = 1188 385=1114 40,9 = 1049

81,4-1866 | 93.8-1260 | 36221185 | 386=1111 | 41,0=1046
31,6=1362 | 330-1266 | 36,3=1182 | 387=1109 | 41,12 1044
3161358 | 840-1262 | 36,4=1179 | 888-1106 | 41,2104
81,7-1958 | 84,1-1258 | 8651175 | 388-1108 | 41,3=1039
o 815-1840 | 842-1254 | 36,6-1172 | 3901100 | 4141037
81,0-1845 | 343=1251 | 86,7=1160 | 89,1-1007 | 41,5=1034
82,0=1841 | 3441247 | 86,8-1160 | 39.2-1094 | 41,6=1031
32,1 - 1836 | 845=-1243 | 86,9=1162 | 89,8=1001 | 41,7 =1029
32,2-1332 | 84621240 | 87,0=1160 | 894-1080 | 41,8=1027
92,8-1398 | 847-1236 | 37,1=1156 | 80,5 =1086 | 41,9+ 1024

o 8057 1000 11 18



Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel vei Frankiurtam

100 PS Type A
200 n AA

i
I
‘ Umdrehungen b per Minute, wenn a Anzahl Sekunden fir 50 Pulse.

il a b a b o I a b
|‘ 23,0 = 1447 26,5 = 1306 28,0 = 1189 80,6 = 1081
| 93,1 = 1441 25,6 = 1801 98,1 = 1185 80,6 = 1088
28,2 > 1456 95,7 = 1206 98,2 - 1181 80,7 = 1084
28,3 = 1429 25,8 = 1201 28,8 = 1177 30,8 = 1081
934 = 1423 95,9 = 1280 28,4 21172 30,0 = 1078
23,5 = 1417 26,0 = 1281 98,5 = 1168 81,0 = 1074
23,6 = 1411 26,1 = 1276 28,6 = 1164 31,1 = 1070
23,7 = 1405 26,2 = 1271 98,7 = 1160 81,2 = 1067
93,8 = 1390 26,9 = 1250 28,8 = 1156 81,3 = 1064
' 23,9 = 1393 96,4 = 1261 28,9 = 1152 31,4 = 1061
- 24,0 = 1387 26,5 = 1257 20,0 = 1148 31,5 = 1067
‘ 24,1 = 1881 26,6 = 1252 20,1 - 1144 31,6 = 1054
. 24,9 = 1370} 96,7 = 1247 29,9 = 1140 81,7 = 1060
243 = 1870 26,8 = 1242 20,3 = 1136 31,8 = 1047
1 24.4 = 1364 20,4 = 1237 20,4 21182 81,9 = 1044
\ 24,5 = 1359 27,0 = 1283 29,5 = 1128 92,0 = 1040
'_ 24,6 = 1354 27,1 = 1220 206 = 1125 32,1 = 1037
| 247 = 1348 97,2 = 1224 20,7 = 1121 32,2 - 1083
| 94,8 = 1343 97,3 = 1219 20,8 = 1117 32,3 = 1030
94,0 - 1337 97,4 = 1215 29,9 = 1114 32,4 = 1027
| 25,0 = 1332 97,5 = 1210 30,0 = 1110 32,5 = 1024
| 25,1 = 1827 27,6 = 1206 30,1 = 1106 82,6 = 1021
, 25,2 - 1821 27,7 = 1202 30,2 = 1102 92,7 = 1018
' 95,3 = 1316 27,8 = 1198 30,8 = 1099 32,8 = 1014
j 95.4 = 1811 07,9 = 1193 30,4 = 1095 32.0 2 1011

‘ No 8085 1000 11 18



